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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

Tassa ehdotuksessa tehdaan merkittavia tarkistuksia ajokortteja koskeviin unionin saantoihin.
Ehdotus muodostaa kyseisten sdéntéjen kolmannen tarkistuksen. Ajokortteja koskevat sdannot
otettiin ensimmaista kertaa kayttéon vuonna 1980 direktiivilla 80/1263/ETY?, jonka jalkeen
on annettu toinen ajokorttidirektiivi 91/439/ETY? ja kolmas ajokorttidirektiivi
2006/126/EY 34,

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

EU:n liikenneturvallisuus on parantunut huomattavasti 20 viime vuoden aikana.
Tieliikennekuolemien maaré on laskenut 61,5 prosenttia; vuonna 2001 niiden mé&éara oli noin
51 400 ja vuonna 2021 noin 19 800. Liikenneturvallisuudessa on kuitenkin edelleen paljon
parantamisen varaa. Tieliikennekuolemien véhentyminen alkoi hidastua vuonna 2014, mika
johti siihen, ettd EU:n liikenneministerit antoivat Vallettassa maaliskuussa 2017 pidetyssa
litkenneneuvoston epévirallisessa kokouksessa liikenneturvallisuutta koskevan ministeritason
julistuksen®. Jasenvaltiot kehottivat julistuksessa komissiota selvittaméaan
liikkenneturvallisuutta  koskevan EU:n  oikeudellisen  kehyksen vahvistamista sen
varmistamiseksi, ettd tielilkennekuolemien maara vahenee.

Komissio julkaisi o0sana toukokuussa 2018 antamaansa kolmatta liikennepakettia
tieliikenneturvallisuutta koskevan strategisen toimintasuunnitelman®, jossa se kehotti
ottamaan kayttoén uuden ldhestymistavan, jotta paikalleen pyséhtyneet EU:n
liikenneturvallisuusluvut saadaan laskuun ja paastaan lahemmas pitkén aikavélin tavoitetta,
joka on liikennekuolemien nollataso kaikkialla EU:ssa vuoteen 2050 mennessa (ns.
nollavisio). Komissio julkaisi kesdkuussa 2019 komission yksikdiden valmisteluasiakirjan
”EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards ’Vision Zero’”’.
Komissio ehdotti siind valitavoitteita tieliikennekuolemien véahentdmiseksi 50 prosentilla
vuosina 2020-2030 ja vakavien loukkaantumisten maardn véahentdmiseksi 50 prosentilla
samalla ajanjaksolla Vallettan julistuksessa suositellun mukaisesti.

EYVL L 375, 31.12.1980, s. 1 EUR-Lex — 31980L.1263 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

EYVL L 237,24.8.1991, s. 1 EUR-Lex — 3199110439 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18 EUR-Lex — 02006L.0126-20201101 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
Ensimmaisen ajokorttidirektiivin (direktiivi 80/1263/ETY) myo6td saatiin ensimmaiset EU:n sédannot
kansallisten ajokorttijarjestelmien yhdenmukaistamiseksi. Direktiivilld otettiin kayttdon yhteison
ajokorttimalli, ja siind médériteltiin alustavasti ajoneuvoluokat ja vahvistettiin edellytykset, joiden
mukaisesti ajokortteja voidaan myontdd tai vaihtaa EU:n alueella. N&itd sdantdja tarkennettiin ja
laajennettiin toisessa ajokorttidirektiivisséa (direktiivi 91/439/ETY), jonka tarkeimpid muutoksia olivat
jasenvaltioiden mydntdmien ajokorttien vastavuoroinen tunnustaminen ja ajokorttien mydntdmiseen
sovellettavan alaikdrajan ottaminen kéyttoon. Kolmas ajokorttidirektiivi (direktiivi 2006/126/EY)
hyvéksyttiin joulukuussa 2006, ja sitd on muutettu 11 kertaa vuosina 2009-2020 pédasiassa yhteisten
standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamisen parantamiseksi ja direktiivin mukauttamiseksi
tekniikan kehitykseen.

5 Ks.

https://eumos.eu/wp-content/uploads/2017/07/Valletta Declaration_on_Improving_Road_Safety.pdf;
neuvosto antoi kesdkuussa 2017 péatelmét liikenneturvallisuudesta ja hyvaksyi Vallettan julistuksen
(ks. asiakirja 9994/17).
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6 Komission tiedonannon Eurooppa liikkeella. Kestava liikkuvuus Euroopassa: turvallinen, verkottunut
ja puhdas liikenne (COM(2018) 293 final) liite | EUR-Lex — 52018DC0293 — FI — EUR-Lex
(europa.eu).

7 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf
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Komissio toisti vuonna 2020 antamassaan kestavan ja dlykkaan liikkuvuuden strategiassa®
tavoitteen vahentda kaikkien liikennemuotojen kuolonuhrien méaré nollaan vuoteen 2050
mennessd, ja ilmoitti lippulaivahankkeessa 10 Liikenteen vaarattomuuden ja turvallisuuden
vahvistaminen” tarkistavansa ajokorttidirektiivid, jotta siind muun muassa voidaan ottaa
huomioon teknologiset innovaatiot, mobiiliajokortit mukaan lukien. Euroopan parlamentti
hyvaksyi lokakuussa 2021 péaatdslauselman EU:n tieliikenneturvallisuuspolitiikan puitteista
vuosiksi 2021-2030°, jossa se kehotti komissiota edistiméain edelleen liikenneturvallisuutta
erityisesti tiukentamalla kuljettajien koulutusta koskevia vaatimuksia.

Tasta ehdotuksesta ilmoitettiin komission vuoden 2022 tydohjelman liitteessa 1l (REFIT-
aloitteet) olevassa kohdassa “Uutta vauhtia eurooppalaiselle demokratialle”®, ja silla
edistetddn paremman sadntelyn agendan®! toteutumista varmistamalla, ettd voimassa oleva
lains&dadantd on yksinkertaisempaa ja entistd selkedmpéé ja ettd siitd ei aiheudu tarpeetonta
hallinnollista rasitetta. Ehdotuksessa otetaan huomioon myods politiikan, yhteiskunnan ja
teknologian kehittyminen.

EU:ssa ja muissa ETA-maissa voimassa oleva ja sovellettava ajokortteja koskeva kehys on
kansainvélisestikin erittdin edistyksellinen. Se kattaa yhteensa yli 250 miljoonaa kuljettajaa.
Taman kehyksen kulmakivena on ajokorttidirektiivi, jossa vahvistetaan yhteiset oikeudelliset
toimenpiteet ajokorttien tunnustamiseksi ja myontdmiseksi Euroopan unionissa. Sen
tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta ja helpottaa kansalaisten vapaata liikkuvuutta
EU:ssa. EU:n sisamarkkinoiden luoman vapaan liikkuvuuden my6téd ajokortteja koskevat
EU:n sdannot ovat osaltaan sujuvoittaneet matkustamista jasenvaltiosta toiseen ja helpottaneet
asuinpaikan muutosta kansalaisten asettautuessa toiseen jasenvaltioon. Kansalaiset kohtaavat
kuitenkin edelleen epéjohdonmukaisuuksia kansallisten lahestymistapojen valilla, mikéa
puolestaan  vaikuttaa heiddn ajo-oikeuksiinsa. He kohtaavat my6s direktiivin
taytantdonpanoon liittyvia puutteita ja vaikeuksia.

Taméa aloite perustuu direktiiviin - 2006/126/EY, jonka tavoitteena oli parantaa
liikenneturvallisuutta ja helpottaa vapaata liikkuvuutta seuraavin keinoin:

o Euroopan unionin yhteisen, kaikille kuljettajille vuodesta 2033 alkaen pakollisen
ajokorttimallin kayttdonotto, jotta voidaan varmistaa parempi suoja petoksilta ja
vaarennoksilta;

o ajokorttien  luokittelu  ajoneuvotyyppien ja niiden ajamista  koskevien
alaikarajavaatimusten mukaan;

o kaikkien uusien ajokorttien pakollinen hallinnollinen uusiminen kymmenen vuoden
valein;

o asuinpaikkansa toiseen jé&senvaltioon muuttavien kuljettajien hallinnollisen taakan

yksinkertaistaminen;

o kuljettajien taitoja, tietoja seka ajokyvyn fyysisia ja henkisid edellytyksia koskevien
yhteisten vahimmaisvaatimusten soveltaminen;

o ajolupien myontaminen tehokkaiden moottoripydrien kuljettamiseen portaittain
alaikdrajan ja aiemman, pienempitehoisten moottoripyorien kuljettamisesta saadun
kokemuksen perusteella;

8 COM(2020) 789 final EUR-Lex —52020DC0789 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
9 P9 TA(2021)0407 https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-9-2021-0407_FI.pdf
10 COM(2021) 645 final EUR-Lex —52021DC0645 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
1 SWD(2021) 305 final Sadntelyn parantaminen (europa.eu).
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° verkoston (RESPER) perustaminen ajokorttitietojen vaihtamiseen kansallisten
viranomaisten valilla.

Vaikutustenarviointiraportissa®? vahvistettiin, etta EU:n ajokorttisdantdja on paivitettava, jotta
voidaan tukea pyrkimyksia véhent&d liikennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia sek&
edelleen vahentda hallinnollista taakkaa ja kansalaisten vapaan liikkuvuuden esteitda EU:ssa.
Monissa vakavissa onnettomuuksissa, jotka ovat johtaneet kuolemaan, vakaviin
terveysongelmiin ja muihin kuin kuolemaan johtaviin vammoihin, kuljettajan taidot, tiedot,
kayttaytyminen ja ajokyvyn terveydelliset edellytykset ovat merkittavia tekijoitd. EU:n teill&
on edelleen liian monia ajokortin haltijoita, jotka muodostavat riskin, koska he eivat ole
ajokykyisid. Jalkiarvioinnissa® todettiin, ettd nykyista ikain perustuvaa seulontaa ei enaa
pidetd  merkityksellisimpand. Vaikka i&std johtuvasta mahdollisesta  fyysisesta
heikkenemisesta on ndytt6a, joissakin tutkimuksissa on paadytty siihen, etta tietyt sairaudet,
kuten péihteiden vaarinkayttd, mielenterveyssairaudet, epilepsia ja diabetes, sydénsairaudet ja
uniapnea, eivat valttamatté liity ikadn. Ne ovat kuitenkin ik&a tarkedmpid tekijoita, kun on
kyse ajokyvyn terveydellisista edellytyksista.

Kuljettajien taidot, tiedot, riskitietoisuus ja kokemus ovat edelleen rajalliset, erityisesti uusilla
kuljettajilla. Uusien kuljettajien onnettomuuksien ja kuolintapausten korkeampi maara
osoittaa, ettd ajokortin myontamistd koskevia vaatimuksia ei ole tdysin mukautettu
liikenneturvallisuustavoitteisiin.  Lisaksi uusien teknologioiden, kuten kehittyneiden
ajoavustinjarjestelmien ja tulevaisuudessa automatisoitujen ajoneuvojen, asteittainen
kayttoonotto vaikuttaa merkittavésti ajoneuvojen kayttoon. Vaikka téllaisilla teknologioilla
voidaan parantaa liikenneturvallisuutta ja edistdd inklusiivisempaa liikkumista, ne tuovat
kuljettajille my0s taitoihin ja uusien toimintojen tuntemukseen liittyvié uusia haasteita, jotka
eivat kuulu nykyisen direktiivin soveltamisalaan.

Henkildiden vapaan liikkuvuuden esteiden osalta on todettava, ettd ajokortin saamiseen tai
ajo-oikeuden kéayttdmiseen tai séilyttdmiseen toisessa EU-maassa sovelletaan edelleen
tarpeettomia tai perusteettomia menettelyjd, kun kuljettajat hankkivat, kayttavat, korvaavat,
uusivat tai vaihtavat ajokorttia. Tama haittaa viime kadessa heidan liikkuvuuttaan EU:ssa.
Arvioinnin mukaan joitakin direktiivin toimenpiteitd (kuten vakinaisen asuinpaikan késitettd)
on ollut vaikea soveltaa, ja ne ovat saattaneet aiheuttaa suurta hallinnollista taakkaa tai
muodostaa esteitd vapaalle liikkuvuudelle. Kéytdnngssa téllaisia esteitd kohtaavat kansalaiset,
joilla on hyvin dokumentoidut ajo-oikeudet, voivat jaada ilman ajokorttia jopa kuudeksi
kuukaudeksi tai jopa tatakin pidemmaksi ajaksi. Lisaksi nykyinen direktiivi voi tietyissa
tapauksissa estdd EU:n kansalaisia saamasta ajokorttia niissé EU-maissa, joissa heidédn
paikallisen kielen taitonsa on riittdmaton ja joissa tulkkausta ei ole sallittu kokeiden aikana.
Kolmansien maiden myodntdmien ajokorttien vaihtamiselle ei mydsk&én ole olemassa yhteisié
séantoja, kun ajokortin haltija muuttaa asumaan Euroopan unioniin, ja yhdessa jasenvaltiossa
kolmannen maan ajokorttia vastaan saatu EU:n ajokortti voi lakata olemasta voimassa, jos
kyseinen henkild muuttaa toiseen jasenvaltioon.

Useat jasenvaltiot'* ovat ottaneet tai aikovat ottaa kayttoon kansalliset (digitaaliset)
mobiiliajokortit, joihin ei liity fyysistd asiakirjaa (eli korttia). Koska nykyisessa direktiivissa
vahvistetaan vastavuoroisen tunnustamisen periaate ainoastaan fyysisten ajokorttien osalta,

12 SWD(2023) 128 final.
13 SWD(2022) 17 final EUR-Lex —52022SC0017 — EN — EUR-Lex (europa.eu).
14 UNECE:n 13. syyskuuta 2022 antaman epdvirallisen asiakirjan 10 ja kuulemistoimien mukaan jo

saatavilla Espanjassa, Kreikassa, Portugalissa, Puolassa ja Tanskassa ja parhaillaan késittelysséa
Alankomaissa, Belgiassa, Irlannissa, Italiassa, Itdvallassa, Kyproksessa, Liettuassa, Luxemburgissa,
Ruotsissa, Saksassa, Suomessa ja Virossa.
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mobiiliajokortit ovat voimassa ainoastaan ajokortin myontaneen valtion alueella. Nain ollen
nykyinen kehys on este tieliikenteen digitalisaation etujen hyddyntdmiselle Euroopan tasolla
ja rajoittaa vapaata liikkuvuutta kaikkialla EU:ssa.

Uusi ehdotus ajokorttidirektiiviksi  perustuu edellisen direktiivin  tavoitteisiin  eli
liikenneturvallisuuden parantamiseen ja vapaan liikkuvuuden helpottamiseen, mutta silla
vastataan my0s tarpeeseen lisaté tieliikenteen kestavyytté ja digitalisaatiota. Ehdotuksella on
myos keskeinen merkitys kestdvan kehityksen tavoitteiden'® saavuttamisessa, silla se auttaa
tekemdadn kaupungeista ja asuinyhdyskunnista inklusiivisia, turvallisia, selviytymiskykyisia ja
kestavida vuoteen 2030 mennessa seka takaamaan turvallisten, edullisten, esteettdmien ja
kestavien liikennejarjestelmien saatavuuden kaikille. Ehdotuksessa kiinnitetddn myos erityista
huomiota kaikkien yhteiskuntaryhmien, erityisesti loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien,
kuten jalankulkijoiden, pyo0réilijoiden, kaksipyOrdisten moottoriajoneuvojen kayttajien,
henkilokohtaisten liikkumisvélineiden kayttajien sekda vammaisten, liikuntarajoitteisten
henkiloiden tai henkildiden, joiden suuntataju on heikentynyt, liikenneturvallisuustarpeisiin®®.
Ehdotuksessa on automaattivaihteistoa koskevia uusia sdéantoja, ja siina lisatdén useimpien B-
luokan paastottomien ajoneuvojen enimmaismassaa. Nain helpotetaan téllaisten ajoneuvojen
kayttoonottoa ja edistetadn siten eurooppalaisen ilmastolain®’ tavoitteita ja Euroopan vihrean
kehityksen ohjelman saasteettomuustavoitetta, jonka mukaan ympériston tulisi olla vapaa
haitallisista epapuhtauksista vuoteen 2050 mennessa’®,

Ehdotus ajokorttidirektiiviksi on johdonmukainen yhteista digitaalista palveluvaylaa koskevan
asetuksen®® kanssa. Asetuksessa saddetdan tiedon, neuvonta- ja ongelmanratkaisupalvelujen
sekd s&hkoisten hallintomenettelyjen saatavuudesta Sinun Eurooppasi -portaalin kautta.
Ehdotuksessa tarkoitetut tiedot sisaltyvédt jo yhteistd digitaalista palveluvdylda koskevan
asetuksen liitteeseen 1. Hallinnollisen taakan keventdmiseksi edelleen ajokorttidirektiivin
liitettd 1l muutetaan sen varmistamiseksi, ettd kansalaisille ja EU:ssa asuville tarjottava
hallinnollinen menettely on kokonaan séhkdinen.

Aloitteen tavoitteena on nain ollen parantaa liikenneturvallisuutta ja helpottaa ihmisten
vapaata liikkuvuutta Euroopan unionissa sekd edistdd samalla kestdvaa tieliikennettd ja sen
digitalisaatiota seuraavien toimien avulla:

—  Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisaéaminen, vaarallisen
kayttaytymisen vahentdminen ja vaarallisesta kayttaytymisesta rankaiseminen.
Kuljettajien  koulutusta, ajokoetta ja koeaikaa koskevilla s&annoilla
varmistetaan, ettd erityisesti nuoret kuljettajat ja kokemattomat kuljettajat
saavat turvalliseen ajamiseen tarvittavat taidot, tiedot, kokemuksen ja
riskitietoisuuden. Liséksi kaikkien kuljettajien on maara hyodtya siitd, ettd
kehittynyttad teknologiaa, jossa hyddynnetddn innovoinnin turvallisuus- ja
ymparistopotentiaalia tdysimaaraisesti, tunnetaan ja osataan kayttad paremmin,

15 https://sdgs.un.org/#goal_section

16 YK:n kestavan kehityksen Agenda 2030 -toimintaohjelman tavoite 11 ja alatavoite 11.2
(https://sdgs.un.org/2030agenda).

o Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2021/1119, annettu 30 pdivand kesdkuuta 2021,

puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja
(EU) 2018/1999 muuttamisesta (eurooppalainen ilmastolaki) (EUVL L 243, 9.7.2021, s. 1) EUR-Lex —
32018R1724 — Fl — EUR-Lex (europa.eu).

18 COM(2021) 400 final EUR-Lex —52021DC0400 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

19 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 pdivana lokakuuta 2018, tietoja,
menettelyja sekd neuvonta- ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan yhteisen digitaalisen
palveluvdyldn perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta (EUVL L 295,
21.11.2018, s. 1) EUR-Lex — 32018R1724 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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ja siitd, ettd moottoriliikenteen ja aktiivisten liikennemuotojen turvallinen
rinnakkaiselo varmistetaan. Kuljettajat olisi saatettava vastuuseen vaarallisesta
ajokayttaytymisestddn kaikissa  jasenvaltioissa, jotta voidaan luoda
liikenneturvallisuuden parantamiselle suotuisa ympaéristo.

- Kuljettajien ajokyvyn riittavien fyysisten ja henkisten edellytysten
varmistaminen Kkaikkialla EU:ssa. Saant0ja, jotka koskevat muilta kuin
ammattikuljettajilta vaadittavia ajokyvyn fyysisid ja henkisia edellytyksid,
parannetaan ja péaivitetdan viimeisimman teknisen kehityksen mukaisesti ja
vammaisten ihmisoikeuksiin perustuvan mallin  mukaisesti?®®.  Lisaksi
terveystarkastusprosessia parannetaan kaikkialla EU:ssa, jotta
liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamista voidaan paremmin edistaa.

—  Ajokorttien hakijoihin ja haltijoihin vaikuttavien ep&asianmukaisten ja
tarpeettomien esteiden poistaminen. Ajokorttien saamisessa ja ajo-oikeuksien
tunnustamisessa on edelleen useita esteitd, jotka puolestaan rajoittavat vapaata
liikkuvuutta EU:ssa: ajokokeisiin liittyy vaikeuksia, jotka johtuvat Kielitaidon
puutteesta, EU:ssa asuvien vakinaisen asuinpaikan méaérittdmistd koskevien
sdantbjen  erilaisuudesta tai  tiettyjen  ajo-oikeuksien  voimassaolon
lakkaamisesta matkustettaessa ja muutettaessa asuinpaikkaa EU:ssa. Naiden
esteiden poistamisen odotetaan myds auttavan korjaamaan nykyista, erityisesti
kuorma-autonkuljettajia  koskevaa  kuljettajapulaa  liikenneturvallisuutta
vaarantamatta.  Lisdksi  ajokorttien  voimassaoloaikaa olisi  edelleen
yhdenmukaistettava ja otettava kaytt6on mobiiliajokortti.

Tarkempia tietoja siitd, miten aloitteella puututaan edella mainittuihin tavoitteisiin ja niihin
liittyviin ongelmiin, esitetdén perustelujen 3 luvussa.

Jotta liikenneturvallisuuden alalla voitaisiin varmistaa johdonmukainen lahestymistapa
tielitkennesééntojen rajatylittavadn taytantéonpanoon, laaditaan neuvoteltavaksi paketti, joka
koostuu kolmesta aloitteesta: tdman ehdotuksen liséksi siihen siséltyy ehdotus direktiiviksi
liikenneturvallisuuteen liittyvié liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittdvan tietojenvaihdon
helpottamisesta 11 pdivand maaliskuuta 2015 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin (EU) 2015/413 (CBE-direktiivi) muuttamisesta®'?? sekd ehdotus direktiiviksi
tiettyjen ajokieltojen koko unionin laajuisesta soveltamisesta®.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Ehdotus on yhdenmukainen muun liikenneturvallisuutta koskevan unionin lainsaadannén
kanssa: Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2561, annettu 14 pdivana
joulukuuta 2022, maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen
ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta*2®, direktiivi

2 Vammaisten henkildiden oikeuksista 13. joulukuuta 2006 tehty Yhdistyneiden kansakuntien
yleissopimus, jonka sopimuspuoli EU on ollut 21. tammikuuta 2011 alkaen.

2 COM(2023) 126 final.

2 EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9 EUR-Lex — 32015L0413 — FI — EUR-Lex (europa.eu)

2z COM(2023) 128 final.

2 EUVL L 330, 23.12.2022, s. 46 EUR-Lex — 320221 2561 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

% Direktiivissd vahvistetaan kyseisten ajoneuvojen ammattikuljettajien ammattipatevyyttd ja koulutusta

koskevat erityiset sdannot.
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(EU) 2015/413%%; ja niin kutsuttu yleistd turvallisuutta koskeva asetus?’?8, Se on
yhdenmukainen myds komission yksikdiden valmisteluasiakirjan ”EU Road Safety Policy
Framework 2021-2030 — Next steps towards *Vision Zero’?® kanssa.

Aloite on yhdenmukainen my6s CBE-direktiivin kanssa. Ajokorttidirektiivissa saddetadan
keskindisen avunannon (15 artikla) yhteydessa myds ajokorttitietojen vaihtamiseen
tarkoitetusta verkostosta (RESPER-jarjestelmd), jota voidaan kayttad ajokorttidirektiivin,
ammattikuljettajien ammattipatevyytta ja koulutusta koskevan direktiivin ja CBE-direktiivin
taytantoonpanossa ja noudattamisen valvonnassa. Talla hetkelld on oikeudellista
epavarmuutta siitda, voidaanko RESPER-jarjestelmaa kayttda CBE-direktiivin (joka perustuu
EUCARIS-jarjestelmadn) mukaisiin tarkoituksiin ajokorttidirektiivin 15 artiklan sanamuodon
takia ja koska CBE-direktiivin 4 artiklan 4 kohdan mukaan jasenvaltioiden on varmistettava,
ettd CBE-direktiivin mukainen tietojenvaihto tapahtuu ilman sellaista tietojenvaihtoa, johon
liittyy muita tietokantoja, joita ei kayteta taman direktiivin mukaisia tarkoituksia varten”.
Néin ollen valtaosa lainvalvontaviranomaisista ei kdyta valvonnassa RESPER-jarjestelméaa.

CBE-direktiivia tarkistetaan samanaikaisesti ajokorttidirektiivin tarkistamisen kanssa seka
oikeudellisista syistd ettd yhdenmukaisuuden vuoksi. Téassa yhteydessd harkitaan muiden
tietokantojen kayttda koskevien rajoitusten poistamista. RESPER-jarjestelméaéd voi kayttaa
valvonnassa ajokorttidirektiivissd madaritetyin edellytyksin, minkd vuoksi on odotettavissa,
ettd yha useammat rikokset tutkitaan onnistuneesti. Liséksi ajokorttidirektiivin tarkistuksessa
esitetddn selvyyden vuoksi kaikki kayttotapaukset, jotka edellyttavat péédsya RESPER-
jarjestelmaén lainvalvonnan yhteydessd, jotta oikeudelliset epdvarmuustekijat voidaan poistaa
kokonaan.

Tiettyjen ajokieltojen koko unionin laajuista vaikutusta koskevat sé&&nndkset ehdotetaan
siséllytettavéksi erilliseen saddokseen. Se kattaa téllaisten padtdsten rajatylittdvan
taytantoonpanon, vaikka myontdmiseen vaikuttavia seurauksia kasitelladn edelleen téssa
aloitteessa.

Ehdotus on myds osa Euroopan osaamisen teemavuotta, jonka tavoitteena on edistaa
elinikdista oppimista, vahvistaa EU:n yritysten Kilpailukykya ja tukea vihreda ja digitaalista
siirtymaa sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ajokorttidirektiivissa saddetddn ajo-oikeuksista ajoneuvoluokkien mukaan. Tietyt luokat
maaritellaén viittaamalla EU:n lainsaadantoon:

o tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvélisessa liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessa
liilkenteessa sallituista painoista annettu neuvoston direktiivi 96/53/EY®, joka

% Direktiivilla helpotetaan jasenvaltioiden valill4 tapahtuvaa tietojenvaihtoa, kun liikenneturvallisuuteen
liittyvid liikennerikkomuksia tehd&én toisessa jasenvaltiossa rekisterdidylla ajoneuvolla.
27 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 pdivand marraskuuta 2019,

moottoriajoneuvojen ja niiden perédvaunujen sek& néihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvaksyntdvaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienk&yttdjien suojelun osalta
(EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1) EUR-Lex — 02019R2144-20220905 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

% Asetuksessa saddetaan turvaominaisuuksiltaan edistyneiden ajoneuvojen pakollisista varusteista.

2 SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf

3 EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59 EUR-Lex — 01996L.0053-20190814 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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mahdollistaa vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen tyyppien
tunnistamisen;

o kolmipydréisten ajoneuvojen ja nelipydrien hyvaksynnastd ja markkinavalvonnasta
annettu asetus (EU) N:o 168/20133%!, joka mahdollistaa mopojen, moottoripydrien,
kolmipydraisten moottoripydrien ja nelipydrien tyyppien tunnistamisen.

Direktiivissd maédritetddn tuleviin ammattikuljettajiin sovellettavat ajokortin myodntamista
koskevat alaikérajavaatimukset. Ammattikuljettajiin  sovelletaan maanteiden tavara- ja
henkil6liikenteeseen  tarkoitettujen  tiettyjen  ajoneuvojen  kuljettajien  perustason
ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta 14 péivana joulukuuta 2022 annettua Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivia (EU) 2022/256132.

Lisaksi ajokortteihin liittyvien tietojen vaihtamiseen sovelletaan myds henkilétietojen suojaa
koskevia s&annoksié, erityisesti luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen
késittelyssa sekd ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta annettua asetusta (EU) 2016/679
(yleinen tietosuoja-asetus)®:.

Komissio antoi 3. kesdkuuta 2021 ehdotuksen®** asetuksen (EU) N:o 910/2014%°
muuttamisesta eurooppalaisen digitaalisen identiteetin kehyksen vahvistamisen osalta. Tama
uusi kehys siséltdd mobiiliajokorttien kannalta merkityksellisid elementtejd. Erityisesti
séhkaoista identiteettia ja mahdollisesti verkkolompakon ominaisuuksia voidaan kayttaa
yhteentoimivan ratkaisun kehittdmiseen EU:n mobiiliajokortteja varten.

Taméa ehdotus on johdonmukainen EU:n puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden
saavuttamiseksi annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2021/1119
2 artiklan 1 kohdassa vahvistetun EU:n vuodelle 2050 asettaman ilmastoneutraaliustavoitteen
kanssa ja edistad sen saavuttamista.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-
sopimus) 91 artiklan 1 kohta®®. SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan c alakohdassa
madrataan, ettd Euroopan unionilla on toimivalta litkenteen alalla sd4téa toimenpiteista, joilla
parannetaan liikenneturvallisuutta, tieturvallisuus mukaan lukien.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Unionilla on jo toimivalta ajokorttien alalla direktiivin 2006/126/EY nojalla. Ajokortteihin
liittyviin asioihin sisaltyy valtioiden rajat ylittdvia nakokohtia, joita yksittaiset jasenvaltiot
eivat voi yksindéan kattaa. Ajokorttidirektiivi on tarked askel ajokortteja koskevien séantéjen
yhdenmukaistamisessa ja edistdd EU:n politiikkojen téytdntoonpanoa, ja sitd on tdhén
mennessa muutettu 11 kertaa yhteisten standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamiseksi seka

81 EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52 EUR-Lex — 02013R0168-20201114 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

82 EUVL L 330, 23.12.2022, s. 46 EUR-Lex — 320221 2561 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

3 EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1 EUR-Lex — 32016R0679 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

34 COM(2021) 281 final EUR-Lex — 52021PC0281 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

% Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 péivand heindkuuta 2014,

séhkdisesta tunnistamisesta ja sahkdisiin transaktioihin liittyvista luottamuspalveluista sisémarkkinoilla,
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73 EUR-Lex — 32014R0910 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
36 EUVL C 115, 9.5.2008, s. 85 EUR-Lex — 12008E091 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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sdantdjen mukauttamiseksi vuoden 2006 jélkeen tapahtuneeseen tieteen ja tekniikan
kehitykseen. Tall& ehdotuksella kayttoon otettavat uudet sdannot kuuluvat edelleen unionille
SEUT-sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan nojalla annettuun toimivaltaan, ja koska ne liittyvét
jo voimassa olevaan ajokortteja koskevaan kehykseen, ne voidaan toteuttaa asianmukaisesti
ainoastaan unionin tasolla.

Kun otetaan huomioon EU:n liikenneturvallisuustavoitteet ja odotettu riittdmaton edistyminen
tieliikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten véhentdmisessa, EU:n on toteutettava
lisdtoimia asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi. Esimerkiksi vaarallisen kayttaytymisen
torjuminen teilld voi onnistua taysimaaraisesti vain siind tapauksessa, etta ulkomailla asuvat
litkennerikkomuksiin syyllistyvat henkilot joutuvat vastaamaan teoistaan samoin edellytyksin
kuin maassa asuvat. Na&itd tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvalla tavalla pelkéastaan
jasenvaltioiden toimin, kun otetaan huomioon néiden ongelmien rajatylittava ulottuvuus.

EU:n tason lisatoimia tarvitaan myos henkildiden vapaan liikkuvuuden tarpeettomien ja
perusteettomien esteiden poistamiseksi, koska ajokorttien myontdmis- ja uusimismenettelyt
eivat ole optimaalisia. Naihin ongelmiin on puututtava EU:n tasolla, koska niillda on myos
rajatylittdva ulottuvuus. Mité tulee mobiiliajokortteihin, ne voidaan tunnustaa vastavuoroisesti
kaikkialla EU:ssa vain, jos jasenvaltioiden kéyttamat ratkaisut ovat yhdenmukaisia ja
yhteentoimivia.

IIman EU:n toimia jasenvaltioiden vélinen yhteisty6 ajokorttiasioissa olisi jatkunut kahden-
tai monenvélisilla sopimuksilla, mikd olisi puolestaan johtanut ajokorttijarjestelman
monimutkaistumiseen ja ajokortin haltijoille ja viranomaisille aiheutuvan hallinnollisen
rasitteen lisadntymiseen. Hallinnollisia ongelmia on voitu kohdata my6s matkustettaessa
jasenvaltioihin®’, jotka eivat ole Wienin yleissopimuksen® sopimuspuolia. On esimerkiksi
voitu vaatia kansainvalista ajokorttia. Kun EU-ajokortin haltija vaihtaa asuinpaikkaa EU:ssa,
hénen olisi hankittava uusi ajokortti, jonka uusi asuinmaa myontdd joko hallinnollisen
vaihdon perusteella tai ajokokeen kautta muiden hakijoiden tavoin. llman EU:n tason toimia
ulkomaisten ammattikuljettajien integroituminen EU:n maantieliikennealalle on edelleen
vahaistd, koska ulkomaisten kuljettajien ajo-oikeuksien séilyttdmiseen liittyy hallinnollisia
vaikeuksia. Taman esteen poistaminen voisi auttaa lieventaméan kuljettajapulaa EU:ssa
yhdessd muiden tdman toimenpiteen liséksi toteutettavien toimien kanssa, jotka liittyvat
esimerkiksi kuljettajien ammattipatevyyteen, tyoolojen parantamiseen ja rakenteellisiin
haasteisiin.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on tarpeellinen ja oikeassa suhteessa tavoitteeseen helpottaa vapaata liikkuvuutta
ajokortteja koskevien yhdenmukaistettujen uusien sadntdjen avulla, koska jasenvaltiot eivét
Vol varmistaa toisen jasenvaltion myontaman ajokortin mukaisen ajo-oikeuden saumatonta
tunnustamista yksin.

Ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mik& on tarpeen liikenneturvallisuuden tason parantamista ja
vapaan liikkuvuuden helpottamista koskevien tavoitteiden saavuttamiseksi, silla valitut
toimintavaihtoendot ~ tarjoavat  jasenvaltioille  edelleen  riittdvasti  joustavuutta.
Mobiiliajokortteihin sovelletaan ainoastaan yhdenmukaistamista koskevia
vahimmaisvaatimuksia, koeaikoja koskevat s&&nnét antavat jasenvaltioille mahdollisuuden
soveltaa kansallisia lisdehtoja tai -rajoituksia aloitteleviin kuljettajiin  ja ajokorttien
vaihtamista kolmansien maiden kanssa koskevat sadnnét on maéritelty suppeasti.

7 Espanja, Malta, Kypros ja Irlanti.
8 Wienissa 8 péivana marraskuuta 1968 tehty tieliikennettd koskeva yleissopimus.
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Siksi tarvitaan lapindkyvaa, tehokasta ja koordinoitua lahestymistapaa, jossa tienkayttajia
kohdellaan yhdenvertaisesti EU:n teillg, erityisesti mahdollistavana edellytyksen& ajokorttien
vastavuoroisen tunnustamisen periaatteelle, ja suunniteltu ehdotus on suhteellisuusperiaatteen
mukainen.

. Toimintatavan valinta

Saadostekstin  selkeyden ja johdonmukaisuuden varmistamiseksi sopivin oikeudellinen
ratkaisu on direktiivin taydellinen tarkistaminen.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Euroopan komissio julkaisi vuonna 2022 direktiivin 2006/126/EY jélkiarvioinnin®® paremman
sééntelyn periaatteiden mukaisesti. Arviointi osoitti, ettd direktiivi 2006/126/EY ja sen kaksi
edeltdjaa ovat lisdnneet tienkayttajien turvallisuutta unionissa ja helpottaneet vapaata
liikkuvuutta. Arvioinnissa todettiin myos, ettd ajokorttidirektiivilla on myonteinen vaikutus
ajokorttipetosten ja ajokorttiturismin vahentamiseen. Sen seurauksena hallinnollinen taakka
on vahentynyt erityisesti ajokorttien haltijoiden osalta. Arvioinnissa kdvi myos ilmi, ettd niin
turvallisuuden tasoa kuin tiettyjen sadntelyyn perustuvien vaatimusten tehokkuutta ja
oikeasuhteisuutta on mahdollista parantaa. Arvioinnissa todettiin, ettd EU:n
liikennejarjestelmda muuttuu nopeasti, mika johtuu digitalisaation vaikutuksesta, aktiivisten
lilkennemuotojen korostumisesta entisestadn kaupunkiliikenteessd, uusien liikkumismuotojen
ilmaantumisesta, yhteyksid ja automaatiota koskevasta kehityksestd, tekoalyn merkityksen
kasvusta sekd vahapaéstoisten ja padstottomien ajoneuvojen kayttdonotosta. Siind paateltiin,
ettd nykyistd lainsdadantokehystd on mukautettava paitsi nykyisiin tarpeisiin myds tuleviin
haasteisiin vastaamiseksi.

Arvioinnissa todettiin lisdksi, ettd digitaalisia ratkaisuja, kuten mobiiliajokortteja ja RESPER-
jarjestelmaa, ei ole tutkittu riittdvasti. Siina todettiin myos, etta ajamiseen vaadittavia taitoja ja
tietoja koskevissa saannoissa ei oteta riittdvasti huomioon uusia teknologisia ratkaisuja, kuten
kehittyneité ajoavustinjérjestelmid, puoliautomaattista ja automaattiajamista, simulaattoreiden
kéayttoa sekd mikroliikkumisratkaisujen kayttoonottoa ja vah&padéstoisid ja padstottomia
ajoneuvoja, joissa on automaattivaihteisto.

Lisaksi jotkin sadnnokset, kuten vakinaisen asuinpaikan madrittamistd, ulkomaisten
ajokorttien tunnustamista ja ajokorttien voimassaoloaikaa koskevat sddnnokset, eivat ole
optimaalisia henkildiden vapaan liikkuvuuden helpottamisen kannalta. Direktiivi ei mygskaan
ole kaikilta osin direktiivia (EU) 2015/413% taydentava tallaisista rikoksista maarattavien
seuraamusten téytdntdonpanon osalta. Direktiivid on myds yhdenmukaistettava entista
paremmin yleisté turvallisuutta koskevan asetuksen** kanssa.

. Sidosryhmien kuuleminen

Parempaa saantelyd koskevien suuntaviivojen mukaisesti sidosryhmia kuultiin jalkiarvioinnin
ja vaikutustenarvioinnin aikana.

3 SWD(2022) 17 final.
40 EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9. EUR-Lex —32015L0413 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
4 EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1-40 EUR-Lex — 32019R2144 — FI — EUR-Lex (europa.eu).

I


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:32015L0413
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/fi/TXT/?uri=CELEX%3A32019R2144

F

Jalkiarvioinnin yhteydessa jarjestettiin 16. lokakuuta 2020 sidosryhmien tyGpaja, jossa
kerattiin ndytt6d, haettiin havainnoille vahvistusta, pyydettiin palautetta uusista havainnoista
ja kerattiin nakemyksié.

Avoin julkinen kuuleminen jarjestettiin 28. lokakuuta 2020 ja 20. tammikuuta 2021 vélisen&
aikana. Kuuleminen tarjosi asiasta kiinnostuneelle yleisolle ja sidosryhmille mahdollisuuden
ilmaista nékemyksensé voimassa olevista saannoista.

Vaikutustenarvioinnin valmisteluvaiheessa asianomaisilla osapuolilla oli mahdollisuus antaa
palautetta alustavasta vaikutustenarvioinnista (vuoden 2021 toinen neljannes). Taméan jalkeen
toteutettiin seuraavat kohdennetut kuulemistoimet:

— Kaksi haastattelukierrosta:

o Alustavat haastattelut alkuvaiheen aikana (vuoden 2022 ensimmainen ja
toinen neljannes).

o Syvdhaastattelut tiedoissa olevien puutteiden Kkorjaamiseksi ja
politiikkatoimien odotettujen vaikutusten arvioimiseksi (vuoden 2021
toinen ja kolmas neljannes).

- Kaksi selvityskierrosta:

. Selvitys ongelman analysoinnin perustelemiseksi (vuoden 2022 toinen
neljannes).

o Selvitys politiikkatoimien vaikutusten arvioimiseksi (vuoden 2022 toinen
ja kolmas neljannes).

Lisaksi vuoden 2022 kolmannella neljanneksell& jarjestettiin uusi avoin julkinen kuuleminen.
. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto
Vaikutustenarvioinnin aikana jarjestettiin kolme asiantuntijaseminaaria:

- Koulutus, kokeet ja ajoneuvoluokat, vuoden 2022 ensimmainen neljannes.

—  Ajokorttien myontdminen ja vastavuoroinen tunnustaminen, vuoden 2022
toinen neljénnes.

—  Tieliikennerikkomusten seuraukset ja ajokyvyn terveydelliset edellytykset,
vuoden 2022 toinen neljannes.

Komission yksikdiden omaa vaikutustenarviointityotda tdydennettiin  ulkopuolisella
taustaselvitykselld, jonka toteutti riippumaton COWIn, Ecorysin ja NTUA:n muodostama
yhteenliittyma.

Voimassa olevan direktiivin 9 artiklan nojalla perustetulle ajokorttikomitealle, joka koostuu
padasiassa  jasenvaltioiden asiantuntijoista, annettiin  jalkiarvioinnin  aikana ja
vaikutustenarvioinnin valmisteluvaiheessa tietoja ja sitd kuultiin saannéllisesti.

. Vaikutustenarviointi

T&hén ajokorttidirektiivin tarkistamista koskevaan ehdotukseen liittyy
vaikutustenarviointiraportti*?, jonka luonnos toimitettiin saantelyntarkastelulautakunnalle
12. lokakuuta  2022.  Sé&&ntelyntarkastelulautakunta  antoi  myonteisen  lausunnon

22 SWD(2023) 128 final.
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18. marraskuuta 2022%, Vaikutustenarviointiraporttia tarkistettiin
sdantelyntarkastelulautakunnan suositusten mukaisesti. Liséksi késiteltiin
saéantelyntarkastelulautakunnan yksityiskohtaisempia teknisia huomautuksia.
Vaikutustenarviointiraportti siséltad yksityiskohtaisen kuvauksen toimintavaihtoehdoista,
jotka sisaltyvat 5 kohtaan, ja kattava analyysi kaikkien vaihtoehtojen vaikutuksista esitetdan 6
kohdassa. Analysoidut toimintavaihtoehdot tiivistetd&n seuraavasti:

Toimintavaihtoehto A

Toimintavaihtoehto A siséltda politiikkatoimia, jotka ovat yhteisida kaikille kolmelle
toimintavaihtoehdolle.  Toimintavaihtoehtoon A  siséltyvilla toimenpiteillda  pyritaan
mukauttamaan ajokorttidirektiivi EU:n teknologiseen, tieteelliseen ja yhteiskunnalliseen
kehitykseen. Sen keskeisid sdéannoksia parannetaan, ja markkinoiden tarpeet ja mahdollisuudet
otetaan huomioon.

Liikenneturvallisuuden osalta se lisaa testattavien seikkojen méaaréé. Siind myods parannetaan
teknisia valineitda (RESPER-jarjestelmd), joilla tuetaan toimivaltaisten viranomaisten valista
yhteistyoté petosten ja vaarenndsten torjunnassa. Siind mukautetaan saéntéja siten, etta niissa
otetaan huomioon vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen maaran kasvu EU:n
ajoneuvokannassa. Lisdksi siind saatetaan ajan tasalle ajokyvyn fyysisia ja henkisid
edellytyksid koskevat vaatimukset ja perustetaan uusi erityinen tiedonvaihtoalusta, joka
mahdollistaa tietojen paremman jakamisen viranomaisten vélilla.

Vapaan liikkuvuuden osalta siind otetaan kayttoon kaikissa jasenvaltioissa sama A- ja B-
luokan ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika ja selvennetdan tapauksia, joissa
voimassaoloaikaa voidaan lyhentdd tai pidentdd. Siihen kuuluvat my6s sadtdminen
vapaaehtoisten vastaavuuksien** vastavuoroisesta tunnustamisesta, tiettyjen vakinaisen
asuinpaikan kasitteen taytantoonpanoon liittyvien ndkodkohtien selventdminen ja uusien
vastaavuuksien kayttoonotto. Liséksi siind otetaan kayttoon EU:n mobiiliajokortti seké
mahdollisuus merkité fyysiseen ajokorttiin QR-koodi.

Toimintavaihtoehto B

Toimintavaihtoehdossa B lisatddn liikenneturvallisuutta koskevia politiikkatoimia ja
vahennetaan tiettyjen kuljettajaryhmien hallinnollista taakkaa.

Liikenneturvallisuuden osalta siind otetaan toimintavaihtoehtoon A siséltyvien toimenpiteiden
lisdksi kayttoon uusia koulutusta ja koeaikoja koskevia saantdja. Se tdydentdd ajokyvyn
fyysisid ja henkisia edellytyksid koskevia s&déntdja ohjeellisilla suuntaviivoilla hakijoiden
nakokyvyn tarkistamiseksi ja pakollisella itsearviointiin perustuvalla seulonnalla. Laékareille
laaditaan koulutusohjelma.

Mita tulee vapaaseen liikkuvuuteen, toimintavaihtoehtoon A siséltyvien toimenpiteiden lisaksi
ajokortin myontamista koskevia saantoja yksinkertaistetaan siten, ettd EU:n kansalaisilla on
mahdollisuus saada ensimmainen ajokortti siind maassa, jonka kansalaisia he ovat, myos siina
tapauksessa, ettd heilld on kokeen kieleen liittyvid esteitd. Ammattikuljettajapulan
lieventamiseksi myds linja-auton- ja kuorma-autonkuljettajia koskevia voimassa olevia
sédéntdja yksinkertaistetaan ja kolmansien maiden myontdmien ajokorttien vaihtamista
koskevia s&é&ntdjd otetaan kayttdon. Syrjaseutujen liikkumisongelmien ratkaisemiseksi
jasenvaltiot voivat laajentaa B1-ajokortin haltijoiden ajo-oikeuksia sallimalla heidan kuljettaa

43 RSB/RM/cdd — rsb(2022)7907617.

4 Jos henkild esimerkiksi saa kuljettaa kevytmoottoripyordd B-luokan ajokortilla asuinvaltiossaan, hén
voisi tehdd samoin missd tahansa muussa jasenvaltiossa, joka on soveltanut samaa vapaaehtoista
vastaavuutta.
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massaltaan suurempia ajoneuvoja, joiden suurin nopeus on enintddn 45 km/h, mutta
ainoastaan asianomaisen jasenvaltion alueella.

Toimintavaihtoehto C

Toimintavaihtoehdossa C yhdenmukaistamista ja soveltamisalaa laajennetaan edelleen
vaihtoehtoon B verrattuna.

Toimintavaihtoehtoihin A ja B siséltyvien toimenpiteiden lisdksi ajokorttia edellyttavia
ajoneuvoluokkia muutetaan liikenneturvallisuuden edistamiseksi siten, ettd 1) niihin
siséllytetdan uusia mikroliikkumisajoneuvoja, joiden suurin nopeus on 25-45 km/h,
2) mahdollistetaan maatalousajoneuvojen kuljettamiseen tarvittavien kansallisten ajokorttien
vastavuoroinen tunnustaminen ja 3) yhdenmukaistetaan markkinoiden tarjoamat
mahdollisuudet ja tarpeet paremmin D1-luokan linja-autojen osalta. Ajokyvyn fyysisia ja
henkisia edellytyksia koskevia s&antgja tiukennettaisiin.

Vapaan liikkuvuuden osalta voidaan todeta, ettd toimintavaihtoehtoihin A ja B siséltyvien
toimenpiteiden lisdksi ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja henkisen
suorituskyvyn arviointi tunnustetaan vastavuoroisesti, ja entiset ulkomaisen ajokortin haltijat
voivat jatkaa ajamista vaihtaessaan asuinpaikkansa toiseen jasenvaltioon edellyttden, ettd he
eivét ole syyllistyneet tieliikennerikkomuksiin viimeisten viiden vuoden aikana.

Toimenpiteiden ja toimintavaihtoehtojen arviointi

Eri toimintavaihtoehtojen mukaisista toimenpiteistda on tehty maaréllinen ja laadullinen
arviointi, joka koskee taloudellisia ja sosiaalisia (liikenneturvallisuus)vaikutuksia ja
perusoikeuksiin kohdistuvia vaikutuksia. Vaikutusten arvioimiseksi on valittu vuosien 2025—
2050 ajanjakso lahtotilannetta koskevia kehitysarvioita noudattaen. Liikenneturvallisuuden
osalta toimintavaihtoehdon A ei odoteta olevan optimaalinen vastaavien EU:n tavoitteiden
saavuttamiseksi. Toimintavaihtoehdolla B liikenneturvallisuus paranee enemmén, ja
toimintavaihtoehto C vie merkittdvén askeleen edemmaés. Toimintavaihtoehdon C kustannus-
hyo6tysuhteen odotetaan kuitenkin jadvan pienemmaksi kuin toimintavaihtoehdossa B. Vapaan
liilkkuvuuden ja taloudellisten vaikutusten osalta pééasiallisen panoksen odotetaan tulevan
digitaalisten ajokorttien kayttoonotosta ja hallinnollisen voimassaoloajan
yhdenmukaistamisesta 15 vuoteen ryhman 1 kuljettajien osalta (molemmat siséltyvat jo
toimintavaihtoehtoon A). Toimintavaihtoehdoissa B ja C kuvatuilla lisatoimenpiteilla
ratkaistaan tiettyihin kuljettajaryhmiin vaikuttavia esteitd, mutta niiden vaikutus on
huomattavasti  pienempi.  Perusoikeuksien osalta vaikutuksia valvotaan edelleen
tietosuojasaantdjen tiukan taytantdonpanon kautta, erityisesti RESPER-jarjestelmassa.

Kaikissa toimintavaihtoehdoissa on otettu tdysimédrdisesti huomioon “oletusarvona
digitaalisuus” -periaate, joka sisaltyy vuoteen 2030 suuntaavaa digitaalista kompassia
koskevaa tiedonantoa®.

. Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Aloite sisaltyy komission vuoden 2022 tyéohjelman liitteessa 1l (REFIT-aloitteet) olevaan
kohtaan “Uutta vauhtia eurooppalaiselle demokratialle”*®. Aloitteella on tarked REFIT-
ulottuvuus, joka liittyy jé&senvaltioiden ajokortteihin  soveltamien  menettelyjen
yksinkertaistamiseen ja yhdenmukaistamiseen.

Direktiivistd 2006/126/EY seurannut merkittdvd kustannustaakka liittyy ajokortin
myontamismenettelyihin ja fyysisen ajokortin valmistamiseen, silla asia koskee suurta méaaraa

4 COM (2021) 118 final EUR-Lex —52021DC0118 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
46 COM (2021) 645 final EUR-Lex — 52021DC0645 — FI — EUR-Lex (europa.eu).
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EU:ssa asuvia. EU:n mobiiliajokortin kdyttéonotto on térked osa yksinkertaistamista ja asiaan
liittyvad taakan keventamistd. Erityisesti ajokortin saaminen, korvaaminen, uusiminen tai
vaihtaminen on helpompaa, koska koko menettely on mahdollista suorittaa séhkdisesti.
Lisaksi A-, Al-, A2-, AM-, B-, B1- ja BE-luokan ajoneuvojen kuljettajien ajokorttien
hallinnollisen voimassaoloajan yhdenmukaistaminen vahentaisi tarvetta asioida viranomaisten
kanssa, koska ajokorttia ei tarvitse uusia niin usein (15 vuoden vélein 10 vuoden sijaan tata
saantda nykyisin soveltavissa jasenvaltioissa).

. Perusoikeudet

Ajokortteja koskevat sadannot yhdenmukaistetaan sovellettavan EU:n tietosuojalainsaddannon
kanssa. Ehdotuksessa madritellddn selkedmmin tapaukset, joissa RESPER-jarjestelmaé
voidaan kayttdd, ja poistetaan nykyiset oikeudelliset epéselvyydet, jotka vaarantavat
kuljettajien henkilGtietojen suojan. EU:n ajokortissa kaytettavat elDAS-ominaisuudet,
erityisesti rekisterdinnissa kéytettdva sédhkodinen henkildllisyys ja tietojen tallentamisen ja
vaihtamisen mahdollistava EU:n lompakko, takaavat kasiteltavien tietojen turvallisuuden ja
yksityisyyden korkean tason.

EU:n digitaaliseen ajokorttiin siirtymisen ei odoteta syrjayttavan mitdan vaestoryhmié. Sitten
kun ajokortti myonnetdén lahtokohtaisesti digitaalisena, jokainen voi edelleen halutessaan
saada fyysisen ajokortin.

Vapaan liikkuvuuden osalta vakinaisen asuinpaikan kasitettd selventamalld on tarkoitus
ratkaista ongelma, joka liittyy ajokortin myontdvan viranomaisen maarittdmiseen heti
asuinpaikan muutoksen jalkeen. Hallinnollista voimassaoloaikaa koskevien séantdjen
yksinkertaistaminen asettaa EU:n ajokortin haltijat yhdenvertaiseen asemaan riippumatta siitg,
missa maassa ajokorttia haetaan tai ajokortin voimassaoloaikaa jatketaan. Vapaaehtoisten
vastaavuuksien vastavuoroinen tunnustaminen antaa ajokortin haltijoille mahdollisuuden
kayttdd vapaaehtoisen vastaavuuden perusteella myodnnettyja ajo-oikeuksia myds muissa
jasenvaltioissa, jotka soveltavat samoja saéntoja.

Ehdotetulla direktiivilla on myds mydnteinen vaikutus oikeuteen saada syrjimatonta kohtelua.
Kieleen liittyvien rajoitusten tapauksessa se mahdollistaa joustavuuden mydnnettéessa
ajokortti ensimmaisté kertaa, koska hakijat voivat valita, missé he suorittavat kokeet.

Ehdotetulla direktiivilla varmistetaan vammaisten oikeuksien kunnioittaminen noudattamalla
perusoikeuskirjaa ja vammaisten henkildiden oikeuksia koskevaa YK:n yleissopimusta, jonka
sopimuspuolia EU ja kaikki jasenvaltiot ovat.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Vaikutukset unionin talousarvioon ovat 0,7-1,1 miljoonaa euroa ja ne liittyvat paaasiassa
sellaisen tietoalustan perustamiseen, jonka avulla viranomaiset voivat vaihtaa ajokyvyn
fyysisid ja henkisid edellytyksid koskevia tietoja, ja la&karien (verkko)koulutusohjelman
kehittdmiseen.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijarjestelyt

Jos ehdotus hyvaksytéan, jasenvaltioiden on ilmoitettava myoOnnettyjen, uusittujen,
korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien lukumaard komissiolle kunkin luokan
osalta vuosittain, mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien myontamisesta ja ké&ytosta.
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Selittavat asiakirjat (direktiivien osalta)

Ehdotus ei edellytd selittdvia asiakirjoja, jotka liittyvat direktiivin saattamiseen osaksi
kansallista lainsaadantoa.

Ehdotukseen sisdltyvien sdannosten yksityiskohtaiset selitykset

Tarkeimmat saanndkset, joilla direktiivia 2006/126/EY muutetaan merkittavasti tai lisatdén
siihen uusia sadnnoksia, ovat seuraavat:

Ehdotuksen 1 artiklassa mééritelld&n direktiivin kohde ja soveltamisala tdismentamalla
osa-alueet, joita koskevia yhteisid saantgja siind vahvistetaan.

Ehdotuksen 2 artikla sisaltdd madritelmia, joissa oikeudellisen selkeyden vuoksi
otetaan huomioon kéayttdon otettuja uusia kasitteita.

Ehdotuksen 3 artiklassa saadetaan perussaanngista, joita sovelletaan fyysisiin ja
mobiiliajokortteihin, erityisesti ajokorttien vastavuoroisen tunnustamisen osalta.
Yksityiskohtaiset vaatimukset tdsmennetaan 4 artiklassa fyysisten ajokorttien osalta ja
5 artiklassa mobiiliajokorttien osalta.

Ehdotuksen 6 ja 7 artiklalla korvataan direktiivin 2006/126/EY entinen 4 artikla. Nain
erotetaan 1) ajokorttiluokkiin ja 2) alaikarajoihin sovellettavat sdéanndkset kahteen eri
artiklaan.

Ehdotuksen 8 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 5 artiklaa. Siina
selvennetéan unionin koodien ja ajo-oikeuden mahdollisten edellytysten ja rajoitusten
valista yhteytta.

Ehdotuksen 9 artiklalla korvataan aiempi direktiivin 2006/126/EY 6 artikla seuraavin
muutoksin:

o poistetaan vaatimus, jonka mukaan CE- tai DE-luokan ajokortin saanti
edellyttda C- tai D-luokan ajokorttia;

o poistetaan aiemmassa 6 artiklan 4 kohdan ¢ alakohdassa vahvistetun aiemman
vastaavuuden vapaaehtoisuus;

o annetaan D1E-luokan ajoneuvojen ajo-oikeus D1- ja C1E- tai D1- ja CE-
luokan ajokortin haltijoille;

o otetaan kayttoon uusi vapaaehtoinen vastaavuus, jonka nojalla tiettyja
ajoneuvoja voidaan kuljettaa B1-luokan ajokortilla; ja

o tunnustetaan vapaaehtoiset vastaavuudet vastavuoroisesti.

Ehdotuksen 10 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 7 artiklaa seuraavin
muutoksin:

o 15 vuoden hallinnollisesta voimassaoloajasta tulee yleinen saantd A- ja B-
luokan ryhmille;

o komissio ja jasenvaltiot voivat pidentd4 ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa poikkeuksellisissa olosuhteissa;

o ajokorttien hallinnollista voimassaoloaikaa voidaan lyhent&é tilapdisten
oleskelulupien kestoa vastaavasti;

o ajokortin hallinnollista voimassaoloaikaa voidaan lyhent&é ajokortin haltijan
idn perusteella vasta 70 ik&vuodesta alkaen.
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Ehdotuksen 11 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 11 artiklan 1, 2, 3 ja
5 kohtaa.

Ehdotuksen 12 artiklassa otetaan kayttdon ajokorttien vaihtamista koskevat uudet
s&énnot. Niita sovelletaan kolmannen maan myéntaman ajokortin haltijoihin, jotka
asettuvat vakinaisesti asumaan jasenvaltion alueelle.

Ehdotuksen 13 artikla sisélt&é direktiivin 2006/126/EY 11 artiklan 4 kohdan, ja siin&
otetaan kayttoon tiettyja sédantoja, jotka koskevat ajoluvan rajoittamisesta tai
poistamisesta taikka sen méérdaikaisesta tai pysyvasta peruuttamisesta jasenvaltiossa
johtuvia vaikutuksia.

Ehdotuksen 14 artiklassa otetaan kaytt6on uusi 17—18-vuotiaiden kuljettajien
avustettua ajoharjoittelua koskeva periaate.

Ehdotuksen 15 artiklassa sd&detdén vahintdan kahden vuoden koeajasta. Sen aikana
uusiin kuljettajiin sovelletaan tiukkoja saéntoja, jotka koskevat ajamista paihteiden
vaikutuksen alaisena, ja mahdollisia kansallisia lisdehtoja.

Ehdotuksen 16 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 10 artiklaa.

Ehdotetun direktiivin 17 artikla sisaltaa direktiivin 2006/126/EY 12 artiklan. Siin&
séadetddn myos poikkeuksista tilanteessa, jossa ajokortin haltija ei pysty todistamaan
vakinaisen asuinpaikan olemassaoloa tai jossa on kyse B-luokan ajokortin
myontamisesta ensimmaisté kertaa, eik&d EU:n kansalainen hallitse asuinjasenvaltionsa
kielta.

Ehdotuksen 18 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 13 artiklaa, ja siina
otetaan huomioon komission julkaisemat tiedot, jotka koskevat EU:n ulkopuolisia
ajokorttien vakiomalleja.

Ehdotuksen 19 artikla vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY 15 artiklaa, ja siina
selvennetéan erityisesti tapauksia, joissa jasenvaltioiden olisi vastavuoroisesti
avustettava toisiaan.

Ehdotuksen 20 artikla perustuu direktiivin 2006/126/EY 14 artiklaan, ja se
mahdollistaa tietojen kerddmisen paremman sééntelyn sdéntdjen mukaisesti.

Ehdotuksen 21 artikla siséltdé vakiosdannoksen, jonka nojalla komissio voi antaa
delegoituja sdadoksia direktiivin tiettyjen saannosten mukaisesti.

Ehdotuksen 22 artikla vastaa aiempaa, ajokorttikomitean perustamista koskevaa
direktiivin 2006/126/EY 9 artiklaa, ja sita paivitetdan viittauksilla yleisista séannoista
ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttod, 16 paivana helmikuuta 2011 annettuun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseen (EU) N:o 182/2011%’, mik& mahdollistaa
tarvittaessa taytantoonpanosadédosten antamisen.

Ehdotuksen 23 artiklassa lisataan direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohtaan
c alakohta, jotta mahdollistetaan avustettu ajoharjoittelu 17 vuotta tayttaneille C-
luokan ajokorttien haltijoille.

47

EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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Ehdotuksen 24 artiklassa saddetd&n Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) 2018/17248 liitteen Il muuttamisesta.

Ehdotuksen 25 artikla siséltdd sadnnoksen direktiivin saattamisesta osaksi kansallista
lains&adantod, ja siind otetaan erityisesti huomioon selittavista asiakirjoista

28. syyskuuta 2011 annettu jasenvaltioiden ja komission yhteinen poliittinen
lausuma®*®,

Ehdotuksen 26 artikla sisaltda vakiosdannoksen direktiivin 2006/126/EY kumoamisen
edellytyksista.

Ehdotuksen 27 artikla siséltaa vakiosaannoksen, jossa vahvistetaan direktiivin
voimaantulo.

Ehdotuksen 28 artikla on vakiosaannds, jossa vahvistetaan, ettd direktiivi on osoitettu
kaikille jasenvaltioille.

Liite | vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitettd I. Sitd on ajantasaistettu ottaen
huomioon vaatimukset, jotka on otettu kayttoon tallennusvélineen (mikrosiru)
sisaltdvia ajokortteja koskevista teknisista vaatimuksista 4 paivana toukokuuta 2012
annetulla komission asetuksella (EU) N:o 383/2012°° (B osa), mobiiliajokorttien
tekniset eritelmat (C osa) ja uudet unionin koodit, jotka yksiloiddan nyt E osassa.

Liite Il vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitetta 1. Sita on ajantasaistettu siten,
ettd siind otetaan huomioon seuraavat seikat:

o uusien ajokokelaitten on lapéaistava vaaratilanteiden havaitsemista koskeva
koe;

o onarvioitava, miten ajokokelaat tuntevat riskitekijoita, jotka liittyvat
mikroliikkumisvalineisiin, vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen turvallisuuteen, kehittyneisiin ajoavustinjarjestelmiin liittyviin
taitoihin ja muihin ajoneuvon automaatioon liittyviin ndkdkonhtiin;

o automaattivaihteistolla varustetulla ajoneuvolla ajokokeen lapdisseita
kuljettajia koskevia vaatimuksia hollennetdéan, kun he hakevat ajokorttiinsa
merkityn rajoituksen poistamista.

Liite 11 vastaa aiempaa direktiivin 2006/126/EY liitettd I11. Sitd on ajantasaistettu

o ottamalla kayttoon uusi pakollinen seulonta, joka tehddén
itsearviointiperiaatteella, ryhmaan 1 kuuluvien kuljettajien osalta;

o harventamalla niiden testien tiheyttd, joita vaaditaan, kun kuljettajalla on
diabetes.

Liitteissa 1V, V ja VI toistetaan direktiivin 2006/126/EY sddnnokset ilman olennaisia
muutoksia.

Liitteessa V111 on vakiotiedot, jotka koskevat kumoamista ja saattamista osaksi
kansallista lainsd&dantoa.

48
49
50

EUVL L 295, 21.11.2018, s. 1.

EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.

EUVL L 120, 5.5.2012, s. 1.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX%3A32012R0383
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2023/0053 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

ajokorteista, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1724 muuttamisesta seka

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY ja komission asetuksen

(EU) N:o0 383/2012 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainsaatamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi saddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjérjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

(1)

()

Ajokortteja koskevat sadnnot ovat vélttamattomid yhteisessa liikennepolitiikassa,
auttavat liikenneturvallisuuden parantamisessa ja helpottavat sellaisten henkildiden
vapaata liikkuvuutta, jotka asettautuvat muuhun kuin ajokortin  myontavaan
jasenvaltioon. Henkilokohtaisten kulkuneuvojen suuren merkityksen vuoksi
vastaanottavan jasenvaltion tunnustama ajokortti edistdd ja helpottaa henkildiden
vapaata liikkuvuutta ja sijoittautumisvapautta. Samoin tallaisen asiakirjan tai ajo-
oikeuden laiton hankkiminen tai oikeutetusti saadun ajokortin menettdminen
lainvastaisella toiminnalla vaikuttaa paitsi siihen jasenvaltioon, jossa téllaisia
rikkomuksia on tapahtunut, myos liikenneturvallisuuteen koko unionissa.

Nykyinen kehys olisi saatettava ajan tasalle, jotta se soveltuisi uuteen kestavaan,
inklusiiviseen, dlykké&&seen ja héirionsietokykyiseen aikakauteen. Siin& olisi otettava
huomioon tarve véhentdd liikenteen pdaast6ja, digitalisaatio, véestonkehitys ja
teknologian kehitys Euroopan talouden kilpailukyvyn vahvistamiseksi. On térkeda
yksinkertaistaa ja digitalisoida hallinnollisia menettelyjd, jotta voidaan poistaa jéljell&
olevat esteet, kuten hallinnolliset rasitteet, niiden kuljettajien vapaan liikkuvuuden
tieltd, jotka muuttavat asumaan muuhun kuin ajokortin myodnténeeseen jasenvaltioon.
Yhdenmukaistettua unionin ajokorttia koskevan kehyksen olisi katettava seka fyysiset

EUVLCL..L, [...Is. [...].
EUVLC[..L, [...Is. [...].
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ettd mobiiliajokortit, ja siind olisi sd&dettava niiden vastavuoroisesta tunnustamisesta,
Jos ne on myoénnetty asianmukaisesti tdmén direktiivin mukaisesti.

Euroopan unioni otti kéyttoon ensimmadisen yhteison mallin mukaisen fyysisen
ajokortin 4 paivana joulukuuta 1980. Sen jélkeen téllaista yhteison mallia koskevista
sédannoista on tullut maailman edistyneimpien ajokorttirakenteiden perusta, silla niita
sovelletaan yli 250 miljoonaan kuljettajaan. Taman direktiivin olisi sen vuoksi
perustuttava saatuun kokemukseen ja omaksuttuihin kaytantdihin, ja siind olisi
vahvistettava yhdenmukaiset sadnnét fyysisid ajokortteja koskeville unionin
vaatimuksille. Unionissa myodnnettyjen fyysisten ajokorttien suojaamisen petoksilta ja
vaarennoksilta olisi oltava korkealla tasolla, mik& toteutetaan vaarentamiselta estéavilla
ominaisuuksilla ja mahdollisuudella siséllyttdd asiakirjoihin mikrosiruja ja QR-
koodeja.

Olisi varmistettava, etta henkilttietojen kasittelyssa tdman direktiivin taytantdénpanoa
varten noudatetaan unionin tietosuojakehysta ja erityisesti Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusta (EU) 2016/679°.

Tassa direktiivissd vahvistetaan oikeusperusta pakollisia henkil6tietoja sisdltdvan
tietojoukon tallentamiselle fyysisiin ajokortteihin ja niiden mikrosiruihin tai QR-
koodeihin sekd mobiiliajokortteihin, jotta liikenneturvallisuuden korkea taso voidaan
taata kaikkialla unionissa. Tallennus tehdadn asetuksen (EU) 2016/679 6 artiklan
1 kohdan e alakohdan ja tapauksen mukaan 9 artiklan 2 kohdan g alakohdan
mukaisesti. Tallaiset tiedot olisi rajattava siihen, mik& on tarpeen henkilon ajo-
oikeuden osoittamiseksi, henkilon tunnistamiseksi sek& ajo-oikeuden ja
henkil6llisyyden varmistamiseksi. Téassa direktiivissd saddetddn myods tdydentévista
suojatoimista, joilla taataan todentamisprosessin aikana luovutettujen henkil6tietojen
suoja.

Jotta voidaan varmistaa oikeudellinen selkeys ja taata saumaton siirtyminen tadman
direktiivin ja ajokorteista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2006/126/EY* vélill4, jasenvaltioiden olisi voitava tallentaa mikrosirulle muitakin
henkilttietoja, jos tastd sdadetdan kansallisessa lainsaadannossd, joka on asetuksen
(EVU) 2016/679 mukainen. Tamé& direktiivi ei kuitenkaan toimi oikeusperustana
tallaisten lisatietojen siséllyttamiselle.

Sitd vastoin tdssa direktiivissa vahvistetun QR-koodin, jonka avulla fyysiseen
ajokorttiin merkittyjen tietojen aitous voidaan todentaa, ei tulisi mahdollistaa muiden
kuin fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen tallentamista.

Tama direktiivi ei anna oikeusperustaa kansallisen tason tietokantojen perustamiselle
tai yllapitdmiselle biometristen tietojen tallentamista varten jésenvaltioissa, mika
kuuluu kansallisen lainsdadannon piiriin, jonka on oltava tietosuojaa koskevan unionin
oikeuden mukainen. Tamé direktiivi ei myodskaan anna oikeusperustaa biometristen
tietojen keskitetyn tietokannan perustamiselle tai yllapitdmiselle unionin tasolla.

Ajokortteja koskevien véarenndsten ja petosten torjunnan nopeuttamiseksi tarvitaan
lisatyotd. Sen wvuoksi on suotavaa, ettd direktiivissa 2006/126/EY alun perin

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivand huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta henkil6tietojen késittelyssd sekd ndiden tietojen vapaasta
liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 péivana joulukuuta 20086,
ajokorteista (EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).
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vahvistettua pdivamaarad, johon mennessé kaikkien myonnettyjen tai kaytossé olevien
fyysisten ajokorttien on taytettdva kaikki unionin lainsdadannosséd asetetut
vaatimukset, siirretddn eteenpain.

Digitalisaatio on yksi unionin painopisteistd. Tieliikenteessa se auttaa poistamaan
jaljella olevat henkildiden vapaan liikkuvuuden hallinnolliset esteet, jotka liittyvat
esimerkiksi fyysisten ajokorttien myontdmisen kestoon. Sen vuoksi olisi vahvistettava
erillinen unionin standardi unionissa myonnettyja mobiiliajokortteja  varten.
Digitalisaation helpottamiseksi ajokortit olisi myonnettdva [hyvaksymispéiva
+ 4 vuotta] alkaen lahtokohtaisesti mobiiliajokortteina, sanotun  kuitenkaan
rajoittamatta hakijan oikeutta hankkia joko fyysinen ajokortti tai samanaikaisesti
molemmat.

Mobiiliajokortissa olisi oltava fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen liséksi myos
tietoja, joiden avulla voidaan todentaa tietojen aitous, ja kertakéyttdinen tunniste. Olisi
kuitenkin varmistettava, ettd saataville asetettavien henkilGtietojen mééra rajoitetaan
myos tallaisissa tapauksissa niihin tietoihin, jotka on merkitty fyysiseen ajokorttiin ja
jotka ovat ehdottoman vélttdmattomiad tallaisten tietojen aitouden todentamiseksi.
Néiden lisdtietojen olisi oltava erilaisia, erityisesti jos henkil6lla on useita
mobiiliajokortteja, mik& on mahdollista edellyttéen, ettd ajokortit on myodntanyt sama
jasenvaltio.

Kestévan ja alykkaan litkkuvuuden strategiassa esitetddn visio, jonka mukaan EU:n on
parannettava merkittavasti liikkuvuuden ja liikenteen kestavyyttd. Tieliikenteesta
aiheutuviin paastoihin kuuluvat kasvihuonekaasupééstot, ilman epapuhtaudet, melu ja
renkaiden ja tien kulumisesta aiheutuvat mikromuovit. Ajotapa vaikuttaa naihin
paastoihin, joilla voi olla kielteisia vaikutuksia ymparistoon ja ihmisten terveyteen.
Sen vuoksi ajokoulutuksessa olisi annettava kuljettajille valmiudet véhentaa
vaikutustaan péaastoihin ja ajaa paastdttomié ajoneuvoja.

Jotta EU:n kansalaiset ja asukkaat voisivat hyotyd suoraan sisamarkkinoiden eduista
ilman tarpeetonta hallinnollista lisérasitetta, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) 2018/1724° saidetadn sisamarkkinoiden toiminnan kannalta
olennaisten menettelyjen tarjoamisesta verkossa, myos rajatylittdvien kayttajien osalta.
Tiedot, joita tdma direktiivi koskee, sisdltyvét jo asetuksen (EU) 2018/1724 liitteeseen
I. Kyseisen asetuksen liitettd Il olisi myds muutettava sen varmistamiseksi, etta kaikKki
pyynnon esittdjét voivat hyddyntaa taysin sdhkdisia menettelyjéa.

Ajokortit olisi luokiteltava niiden ajoneuvotyyppien mukaan, joihin ne antavat ajo-
oikeuden. Tama olisi tehtdva selkeélla ja johdonmukaisella tavalla siten, ettd kyseisten
ajoneuvojen tekniset ominaisuudet ja niiden kuljettamiseen tarvittavat taidot otetaan
kaikilta osin huomioon.

Noudattaen vammaisten henkiléiden oikeuksista 13 paivana joulukuuta 2006 tehtya
Yhdistyneiden kansakuntien yleissopimusta, jonka sopimuspuoli EU on ollut
21 paivéastd tammikuuta 2011 alkaen, olisi annettava erityissadnnoksia, joilla
helpotetaan vammaisten henkiléiden mahdollisuuksia ajaa ajoneuvoja. N&in ollen
jasenvaltioiden olisi komission etukateisluvalla voitava jattaa 6 artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle maaratyt tietyntyyppiset moottorikayttdiset ajoneuvot.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1724, annettu 2 paivana lokakuuta 2018, tietoja,
menettelyja sekd neuvonta- ja ongelmanratkaisupalveluja saataville tarjoavan yhteisen digitaalisen
palveluvayldn perustamisesta ja asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta (EUVL L 295,
21.11.2018, s. 1).
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Eri ajokorttiluokkien hakijoiden alaikdrajat olisi vahvistettava unionin tasolla.
Jasenvaltioiden olisi kuitenkin voitava asettaa korkeampi ikéraja tiettyihin luokkiin
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamista varten, jotta tieturvallisuutta voidaan edelleen
parantaa. Poikkeuksellisissa olosuhteissa jasenvaltioiden olisi voitava asettaa alempia
ikarajoja kansallisten olosuhteiden huomioon ottamiseksi. Erityisesti taméa olisi
sallittava palo- ja pelastustoimissa seka yleisen jérjestyksen yllapidossa kéytettavien
ajoneuvojen  kuljettamisen  tai  uusiin  ajoneuvoteknologioihin liittyvien
pilottihankkeiden mahdollistamiseksi.

Olisi luotava vaiheistusjarjestelma, jossa oikeus B-luokan ajokorttiin vahvistetaan
ennakkoedellytykseksi sille, ettd hakija voi saada oikeuden tiettyihin muihin luokkiin.
Liséksi olisi vahvistettava luokkien valiset vastaavuudet. Tallaisen jarjestelmén olisi
oltava osittain kaikkia jasenvaltioita sitova, mutta siind olisi my6s annettava
jasenvaltioille mahdollisuus soveltaa jarjestelmad keskenddn omilla alueillaan.
Jasenvaltioiden olisi my0s voitava vahvistaa tiettyja vastaavuuksia, jotka rajoittuvat
ainoastaan niiden omaan alueeseen.

Liikenneturvallisuuden vuoksi on tarpeen sadtdd ajokortin myontdmista koskevista
vahimmaisvaatimuksista.  Ajokokeeseen ja ajokortin  myontamiseen liittyvia
vaatimuksia  olisi  yhdenmukaistettava.  Sitd  varten  olisi  td&smennettdva
moottorikayttdisen ajoneuvon kuljettamiseen liittyvét tiedot, taidot ja kéyttaytyminen
ja laadittava ajokoe ndiden Kkasitteiden pohjalta sek& tdsmennettdvd ajoneuvon
kuljettamiseen  vaadittavaa fyysistd ja henkistd suorituskykyd koskevat
vahimmaisvaatimukset.

Ajokortin myoéntamisen yhteydessa ja maardajoin sen jalkeen olisi toimitettava
todisteet siité, ettd henkiltiden tai tavaroiden kuljettamiseen tarkoitettujen ajoneuvojen
kuljettajat tayttdvat ajoneuvon Kkuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja henkisen
suorituskyvyn véhimmaisvaatimukset. Tallaisella kansallisten s&&nt6jen mukaisesti
tehtavalla vahimmaisvaatimusten tayttymista koskevalla sadnnéllisella tarkastuksella
edistettdisiin henkiléiden vapaata liikkuvuutta, véltettéisiin kilpailun véaristymista ja
otettaisiin  paremmin huomioon téllaisten ajoneuvojen kuljettajien  vastuu.
Jasenvaltioiden olisi sallittava edellyttad laakérintarkastusta sen varmistamiseksi, etté
muiden moottorikayttdisten ajoneuvojen kuljettamiseen vaadittavan fyysisen ja
henkisen suorituskyvyn vahimmaisvaatimukset tayttyvat. Terveystarkastus olisi
lapindkyvyyden vuoksi suoritettava silloin, kun ajokortti uusitaan.

Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaiset oikeudet kaikkialla unionissa ottaen huomioon
myaos liikenneturvallisuusnakdkohdat, AM-, Al-, A2-, A-, B1- ja B-luokan ajokorttien
hallinnollisen voimassaoloajan olisi oltava 15 vuotta, kun taas C-, CE-, C1-, C1E-, D-,
DE-, D1- ja D1E-luokan ajokorttien hallinnollisen voimassaoloajan olisi oltava viisi
vuotta.  Jasenvaltioiden olisi  voitava tdssd  direktiivissa  maéaritellyisséa
poikkeustapauksissa maaritella lyhyempi voimassaoloaika.

Jotta jasenvaltiot ja asianmukaisesti perustelluissa tapauksissa koko unioni voisivat
reagoida Kriiseihin, joiden vuoksi kansalliset viranomaiset eivat voi uusia ajokortteja,
joiden voimassaoloaika muutoin paattyisi, téllaisten ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa olisi voitava jatkaa niin kauan kuin se on ehdottoman véalttaméatonta.

Yhden ajokortin periaatteen olisi estettdva se, ettd henkilélle on useampi kuin yksi
fyysinen ajokortti. Periaatetta olisi kuitenkin laajennettava niin, ettd siind otetaan
huomioon myds mobiiliajokorttien tekniset erityispiirteet.
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Liikenneturvallisuuden vuoksi j&senvaltioiden olisi voitava soveltaa ajokorttien
poisottamista, mé&arédaikaista peruuttamista, uusimista tai lopullista peruuttamista
koskevia kansallisia saannoksia kaikkiin ajokortin haltijoihin, joiden vakinainen
asuinpaikka on niiden alueella.

Kuljettajilla, joilla on asuinjasenvaltionsa mydntaméa ajokortti sen seurauksena, etté
ajokortti on vaihdettu kolmannen maan myontam&& ajokorttia vastaan, olisi oltava
oikeus ajaa koko unionissa ik&an kuin he olisivat alun perin saaneet ajokortin
unionissa. Téllaisella vaihdolla voisi olla erilaisia vaikutuksia liikenneturvallisuuteen
ja henkil6iden vapaaseen liikkuvuuteen.

Komissiolle olisi siirrettdva valta hyvéksyd paatds, jossa yksiloidaan sellaiset
kolmannet maat, joissa varmistetaan unionin tasoa vastaava liikenneturvallisuus, ja
jossa mahdollistetaan se, etté tallaisten maiden myontdmien ajokorttien haltijat voivat
vaihtaa ajokorttinsa samoin ehdoin kuin jos ne olisivat jonkin jasenvaltion myontamia.
N&ma ehdot olisi méériteltava yksityiskohtaisesti ja tarkasti kaikkien asiaankuuluvien
ajokorttiluokkien osalta.

Jos ajokortin on myontanyt kolmas maa, joka ei ole tallaisen komission péatdksen
kohteena, tai Kyseisessd paatoksessa ei nimenomaisesti sallita tai kielleta ajokortin
vaihtoa, jasenvaltioiden olisi voitava vaihtaa ajokortti kansallisten s&antdjensé
mukaisesti edellyttéden, ettd ne kayttavat vaihdetussa ajokortissa asiaankuuluvaa
unionin koodia. Jos téllaisen ajokortin haltija muuttaa asuinpaikkansa uuteen
jasenvaltioon, t&td jasenvaltiota ei pitdisi vaatia soveltamaan vastavuoroisen
tunnustamisen periaatetta tallaiseen ajokorttiin.

”Ajokorttiturismi” eli asuinpaikan vaihtaminen uuden ajokortin saamiseksi, jotta
toisessa jasenvaltiossa maaratyn ajokiellon vaikutukset voidaan kiertdd, on laajalle
levinnyt ilmi6, jolla on kielteinen vaikutus liikenneturvallisuuteen. Kuljettajien ei
tulisi asuinpaikkaa vaihtamalla vapautua vaatimuksista, jotka koskevat ajo-oikeuden
tai ajokortin takaisinsaantia. Samalla olisi selvennettdva, ettd kansalaisen toiminnan
olisi johdettava toistaiseksi voimassa olevaan ajokieltoon vain, kun se on
asianmukaisesti perusteltua, ja ettd téllaisen paatoksen vaikutuksen olisi rajoituttava
paatoksen antaneen jasenvaltion alueeseen.

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi olisi otettava kayttoéon unioninlaajuinen
avustetun ajoharjoittelun jarjestelmd, joka koskee tiettyja ajokorttiluokkia. Tallaisen
jarjestelman saannoissa olisi annettava hakijoille mahdollisuus saada asianomaisten
luokkien ajokortti ennen vaaditun alaikdrajan saavuttamista. Kyseisten ajokorttien
kayton edellytyksena olisi kuitenkin oltava kokeneen kuljettajan mukanaolo ajossa.
Tallaisissa tilanteissa jasenvaltioiden olisi voitava liikenneturvallisuuteen liittyvista
syistd maaritelld alueellaan tiukempia ehtoja ja s&&ntojd, jotka koskevat niiden
myontamia ajokortteja.

Avustetun ajoharjoittelun  jarjestelmén olisi tehtdvd kuorma-autonkuljettajan
ammatissa aloittamisesta nuoremmille sukupolville helpompaa ja houkuttelevampaa,
jotta heiddn ammatillisia mahdollisuuksiaan voidaan laajentaa ja auttaa puuttumaan
kuljettajapulaan unionissa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta liikenneturvallisuuden
parantamista koskevaa yleista tavoitetta. TAman vuoksi jarjestelman olisi katettava C-
luokan ajokortit ja niiden edellytyksena olevat B-luokan ajokortit.

Olisi varmistettava, ettd kuljettajat, jotka ovat saaneet tietyn luokan ajokortin
hiljattain, eivat vaaranna liikenneturvallisuutta kokemattomuutensa vuoksi. Naille
aloitteleville kuljettajille olisi vahvistettava kahden vuoden koeaika, jonka aikana
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heihin olisi sovellettava tiukempia sédént6ja ja seuraamuksia kaikkialla unionissa, jos
he rikkovat saantdja alkoholin vaikutuksen alaisena. Tallaisesta toiminnasta
maarattdvien seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjiméttémid, ja niiden ankaruudessa olisi mahdollisimman suuressa mé&érin otettava
huomioon unionin tavoitteet, joiden mukaan liikennekuolemien ja vakavien
loukkaantumisten mé&&ra olisi vahennettdva keskipitkalla aikavélilla puoleen ja
lilkennekuolemien maara pitkédlla aikavalilla lahes nollaan. Mitd tulee muihin
aloittelevia kuljettajia koskeviin rajoituksiin, jésenvaltioiden olisi voitava vapaasti
panna taytantoon lisasédéntdjé alueellaan.

Jotta voidaan parantaa kuljettajantutkinnon vastaanottajien tietoja ja taitoja, olisi
madritettdva Kkuljettajantutkinnon vastaanottajaksi péésyn vahimmaisvaatimukset ja
koulutusta koskevat vaatimukset, ja n&din varmistaa ajokokelaiden suorituksen
arvioiminen puolueettomammin sekd yhdenmukaistaa ajokokeita entista enemman.
Komissiolle olisi lisédksi siirrettdvd valta antaa delegoituja saddoksid naiden
vahimmaisvaatimusten — muuttamiseksi ja  mukauttamiseksi alan  tekniseen,
operatiiviseen tai tieteelliseen kehitykseen, jos se on tarpeen.

Vakinaisen asuinpaikan kasite olisi maariteltava siten, ettd voidaan ratkaista ongelmat,
joita syntyy, kun vakinaista asuinpaikkaa ei ole mahdollista maarittad ammatillisten tai
perhesiteiden perusteella. On myds tarpeen sdaataéd hakijan mahdollisuudesta osallistua
teoriakokeisiin tai kdytannon kokeisiin siind jasenvaltiossa, jonka kansalainen han on,
jos hanen vakinaisena asuinpaikkanaan oleva jasenvaltio ei tarjoa mahdollisuutta
kokeiden suorittamiseen ensin mainitun j&senvaltion virallisella kielella.
Diplomaateille ja heidan perheilleen olisi vahvistettava erityissadnnot, jos heidédn
tehtdvansé edellyttaa, ettd he asuvat pitkaan ulkomailla.

Jasenvaltioiden olisi avustettava toisiaan tdmén direktiivin taytantéonpanossa. Niiden
olisi mahdollisuuksien mukaan kaytettdvd EU:n ajokorttiverkostoa tallaisen avun
antamiseen. EU:n ajokorttiverkosto, josta kdytetddn yleisesti nimitystd "RESPER”, on
keskus, jonka kautta ajokorttien myontamisestd vastaavat kansalliset viranomaiset
voivat vaihtaa tietoja keskenddn ja jonka avulla helpotetaan tdman direktiivin
taytantéonpanoa.

EU:n ajokorttiverkoston tarkoituksena on taata jasenvaltioiden antamien asiakirjojen ja
oikeuksien tunnustaminen, torjua asiakirjapetoksia, estdd useamman ajokortin
myontdminen samalle henkil6lle ja helpottaa ajokieltojen taytantédonpanoa.
Jasenvaltioille olisi annettava mahdollisuus varmistaa jarjestelmallisesti, ettd syyt,
jotka ovat aiemmin johtaneet ajokortin tai ajo-oikeuden rajoittamiseen, poistamiseen
tai madrdaikaiseen tai lopulliseen peruuttamiseen, ovat poistuneet. RESPER-
jarjestelman kayttd muiden unionin sdadodsten taytantdonpanossa olisi sallittava vain,
jos téllaisista kayttotarkoituksista séadetadan nimenomaisesti tassa direktiivissa.

Jotta tdman direktiivin tadytdntéonpanosta voidaan laatia tarkoituksenmukaisia
kertomuksia , komission olisi saatava vuosittain tietoja myonnettyjen, uusittujen,
korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien maarasta kunkin luokan osalta,
mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien myontamisesté ja kaytosta.

Jotta tdman direktiivin tavoitteet voidaan saavuttaa ja erityisesti mukauttaa sen liitteita
tekniseen, operatiiviseen tai tieteelliseen kehitykseen, komissiolle olisi siirrettavé valta
hyvéksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sédadosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja s&adoksid, joilla muutetaan
liitteessa | olevia A, B ja D osaa, jotka koskevat fyysisten ajokorttien eritelmié;
muutetaan liitteessa | olevaa C osaa, jossa vahvistetaan mobiiliajokortteja koskevat
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eritelmat; muutetaan liitteessa | olevaa E osaa, joka liittyy sovellettavia kansallisia ja
unionin koodeja koskeviin sdantoihin; muutetaan liitteita 11, 11, V ja VI, joissa
tdsmennetdén tietyt ajokorttien myontamistd, voimassaoloa ja uusimista koskevat
vahimmaisvaatimukset; ja muutetaan liitettd 1V, jossa vahvistetaan tutkinnon
vastaanottajia koskevat vahimmaisvaatimukset. Tallainen valtuutus olisi annettava
viideksi vuodeksi, koska néiden liitteiden soveltamisalaan kuuluvissa asioissa tapahtuu
usein teknistd, operatiivista ja tieteellista kehitystd. On erityisen tarkead, ettd komissio
asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla, ja
ettd ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdadénnosta 13 paivana huhtikuuta
2016 tehdyssa toimielinten vélisessa sopimuksessa® vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen
sédadosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikKki
asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa delegoituja sdadoksia valmistellaan.

Tieliikenteen asteittaisen  digitalisaation ja automaation sekd Kiristyvien
paastovahennysvaatimusten vuoksi, kuten myds moottorikéyttdisten ajoneuvojen
jatkuvan teknologisen kehityksen vuoksi, on tarpeen pitdd kaikkien Kkuljettajien
tietdimys liikenneturvallisuudesta ja kestdvyydestd ajan tasalla. Elinikdisen
koulutuksen edistdminen voi olla keskeisessd asemassa, kun pyritddn pitdmaén
kokeneiden kuljettajien taidot ajan tasalla liikenneturvallisuuden, uuden teknologian ja
polttoainetehokkuutta parantavan seka paastoja vahentavan taloudellisen ajotavan seka
nopeudenhallinnan osalta.

Jotta voidaan varmistaa tdman direktiivin yhdenmukaiset taytantéénpanoedellytykset,
komissiolle olisi siirrettdva taytantoonpanovaltaa tdsmentaa
yhteentoimivuusominaisuudet ja turvatoimenpiteet, joita sovelletaan fyysisissa
ajokorteissa kayttoon otettaviin QR-koodeihin; mobiiliajokorttien yhteentoimivuuteen,
turvallisuuteen ja testaukseen liittyvat sadnnokset; ajokorttien hallinnollisen
voimassaoloajan pidentaminen koko unionissa Kriisitilanteessa; ryhman 1 kuljettajilla
teetettdvan, ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja henkistd suorituskykyéa
koskevan itsearvioinnin siséltd; edellytykset, jotka koskevat kolmansissa maissa
myonnettyjen ajokorttien vaihtoa jasenvaltioiden myontamiin  ajokortteihin
merkitsemattd vaihtoa ajokorttiin; ja EU:n ajokorttiverkostoon liitettyjen kansallisten
jarjestelmien yhteentoimivuus ja tassd yhteydesséd vaihdettujen henkilGtietojen suoja.
Tatd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/20117 mukaisesti

Johdonmukaisuuden vuoksi olisi muutettava Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia (EU) 2022/25618, jossa kasitelldan tiettyja taman  direktiivin
soveltamisalaan kuuluvia kysymyksia, ja asetusta (EU) 2018/1724.

Direktiivi 126/2006/EY ja komission asetus (EU) N:o 383/2012° olisi kumottava.

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivand helmikuuta 2011,
yleisistd s&anndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytantdonpanovallan kayttoa (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2022/2561, annettu 14 paivana joulukuuta 2022,
maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason
ammattipatevyydesta ja jatkokoulutuksesta (EUVL L 330, 23.12.2022, s. 46).
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(41)

(42)

(43)

Jasenvaltiot eivat voi riittdvalla tavalla saavuttaa tdman direktiivin tavoitteita, koska
ajokorttien myontdmista, uusimista, korvaamista ja vaihtoa koskevat sadnnot
johtaisivat niin moninaisiin vaatimuksiin, ettei yhdenmukaistetuilla sdéannoilla aikaan
saatavaa liikenneturvallisuuden ja kansalaisten vapaan liikkuvuuden tasoa voitaisi
saavuttaa. Tdman vuoksi ndmé tavoitteet voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla
vahimmaisvaatimusten vahvistamisen kautta. Unioni voi sen vuoksi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa ei yliteta sitd, mika on tarpeen
kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Euroopan tietosuojavaltuutettua on kuultu asetuksen (EU) 2018/1725 42 artiklan
1 kohdan mukaisesti, ja han on antanut lausunnon [PP/KK/VVVV].

Jasenvaltiot ovat selittdvista asiakirjoista 28 péivana syyskuuta 2011 annetun
jasenvaltioiden ja komission yhteisen poliittisen lausuman® mukaisesti sitoutuneet
perustelluissa tapauksissa liittdamaan ilmoitukseen toimenpiteistd, jotka koskevat
direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsaddantéd, yhden tai useamman
asiakirjan, joista kay ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsaaddannon osaksi
saattamiseen tarkoitettujen valineiden vastaavien osien suhde. Tdmén direktiivin osalta
lainsaatdja pitaa tallaisten asiakirjojen toimittamista perusteltuna,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

Tassa direktiivissa vahvistetaan yhteiset saannot, jotka koskevat seuraavia:
a)  ajokorttimallit, ajokortteihin sovellettavat standardit ja ajokorttiluokat;

b)  ajokorttien myontaminen, voimassaolo, uusiminen ja vastavuoroinen
tunnustaminen;

c) tietyt ajokorttien vaihtamiseen, korvaamiseen, rajoittamiseen tai poistamiseen
taikka niiden madréaikaiseen tai pysyvaan peruuttamiseen liittyvat ndkékohdat;

d) tietyt uusiin kuljettajiin sovellettavat ndkdkohdat.

Tata direktiivid ei sovelleta pyorilla tai kiskoilla liikkuviin, vahintadn kaksiakselisiin
moottorikayttdisiin ajoneuvoihin, joiden pd&dasiallinen tarkoitus perustuu niiden
vetovoimaan ja jotka on tarkoitettu erityisesti vetdaméaan, tyontaméan, kuljettamaan
tai kdyttdmadn tiettyja tyokaluja, koneita tai perdvaunuja, joita kaytetddn maa- tai
metsataloustOissé ja joita vain toissijaisesti kdytetddn matkustajien tai tavaroiden
kuljettamiseen tielld taikka matkustajien tai tavaroiden kuljettamiseen kaytettyjen
ajoneuvojen vetdmiseen tiella.

2 artikla
Maaritelmat

10

F

Komission asetus (EU) N:o 383/2012, annettu 4 paivand toukokuuta 2012, tallennusvalineen
(mikrosiru) sisaltavia ajokortteja koskevista teknisista vaatimuksista (EUVL L 120, 5.5.2012, s. 1).
EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Tassa direktiivissa tarkoitetaan

1)

()
(3)
(4)
(5)
(6)
(")
(8)

9)

(10)

(11)

(12)

"ajokortilla’ sdhkoistd tai fyysistd asiakirjaa, jolla todistetaan oikeus Kkuljettaa
moottorikayttdisia ajoneuvoja ja jossa mainitaan, milla edellytyksill& ajokortin haltija
saa kuljettaa ajoneuvoja;

“fyysiselld ajokortilla’ fyysisessd muodossa olevaa ajokorttia, joka on myoOnnetty
4 artiklan mukaisesti;

’mobiiliajokortilla’ digitaalisessa muodossa olevaa ajokorttia, joka on myonnetty
5 artiklan mukaisesti;

"moottorikdyttdiselld ajoneuvolla’ kaikkia tielldi omalla kayttévoimalla liitkkuvia
ajoneuvoja, lukuun ottamatta kiskoilla kulkevia ajoneuvoja;

“kaksipyoriiselld ajoneuvolla’ Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU)
N:0 168/2013 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

"kolmipyoridiselld ajoneuvolla’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
b alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

kevyelld nelipyorélld” asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
f alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

"moottoripyorélld’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan c¢ ja
d alakohdassa kohdassa tarkoitettua kaksipyoOréistd ajoneuvoa, jossa joko on
sivuvaunu tai ei ole sivuvaunua;

"moottorikdyttoiselld kolmipyordlld® asetukseen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan
2 kohdan e alakohdassa kohdassa tarkoitettua ajoneuvoa, jossa on kolme
symmetrisesti sijoitettua pyoréa;

‘moottoriajoneuvolla’ kaikkia moottorikdyttoisid ajoneuvoja, joita kéytetddn
tavanomaisesti matkustajien tai tavaroiden kuljettamiseen tielld taikka matkustajien
tai tavaroiden kuljettamiseen kaytettdvien ajoneuvojen vetdmiseen tielld; tahén
késitteeseen sisaltyvat johdinautot eli sellaiset sdahkdjohtimeen kytketyt ajoneuvot,
jotka eivét kulje Kiskoilla;

‘raskaalla nelipyordlld’ asetuksen (EU) N:o 168/2013 4 artiklan 2 kohdan
g alakohdassa tarkoitettua ajoneuvoa;

"ajokiellolla’ padtostd, jonka seurauksena on moottorikdyttdisen ajoneuvon
kuljettajan ajokortin tai ajo-oikeuden pois ottaminen, peruuttaminen lopullisesti tai
méaraaikaisesti tai rajoittaminen ja johon ei voi hakea muutosta. Toimenpide voi olla
joko ensisijainen, toissijainen tai oheisseuraamus taikka turvallisuustoimenpide.

3 artikla

Ajokortteja koskevat unionin standardieritelmat ja vastavuoroinen tunnustaminen

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden kansalliset ajokortit mydnnet&dén tdman
direktiivin sdannosten mukaisesti ja ettd ne ovat unionin standardieritelmien ja
seuraavissa artikloissa séédettyjen kriteerien mukaisia:

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 168/2013, annettu 15 paivand tammikuuta 2013,
kaksi- ja kolmipydréisten ajoneuvojen ja nelipydrien hyvaksynnasta ja markkinavalvonnasta (EUVL
L 60, 2.3.2013, s. 52).
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a) 4 artikla fyysisten ajokorttien osalta;
b) 5 artikla mobiiliajokorttien osalta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd samalle henkil6lle myodnnetyt fyysiset ja
mobiiliajokortit vastaavat taysin toisiaan ja ettd niissa mainitaan tdsmélleen samat
oikeudet ja edellytykset, joiden mukaisesti kyseinen henkild saa kuljettaa ajoneuvoa.

Jasenvaltiot eivat saa edellyttdd, ettd myonnettdessd, korvattaessa, uusittaessa tai
vaihdettaessa fyysistd tai mobiiliajokorttia hakijalla on toisessa muodossa oleva
ajokortti.

Jasenvaltioiden on viimeistddn [hyvéksymispdiva + 4 vuotta] varmistettava, ettd
ajokortit myonnetadn l&htokohtaisesti ainoastaan mobiiliajokortteina. Kyseiseen
paivamaaraan asti jasenvaltiot voivat paattad, myontavatké ne mobiiliajokortteja.

Poiketen siitd, mitd 4 kohdassa saddetdan, jasenvaltioiden on hakijan pyynnostéa
tarjottava mahdollisuus saada fyysinen ajokortti mobiiliajokortin sijasta tai yhdessa
sen kanssa.

Jasenvaltioiden myodntamaét ajokortit on tunnustettava vastavuoroisesti.

Poiketen siitd, mitd 6 kohdassa s&&detddn, jasenvaltioiden on tunnustettava
vastavuoroisesti ainoastaan sellaiset mobiiliajokortit, jotka on mydnnetty
[hyvaksymispdiva + 3 vuotta] jalkeen 5 artiklan mukaisesti. Mobiiliajokortit, jotka
on myonnetty ennen Kkyseistd padivamaardd mutta jotka tayttdvat 5 artiklan
vaatimukset, on kyseisen paivamaéaran jalkeen tunnustettava vastavuoroisesti.

4 artikla
Fyysiset ajokortit

Jasenvaltioiden on annettava fyysiset ajokortit liitteessd | olevassa Al osassa
vahvistettujen unionin standardieritelmid noudattaen.

Jasenvaltioiden  on  toteutettava  tarpeelliset  toimenpiteet  ajokorttien
vadrentdamismahdollisuuksien estamiseksi myos niiden ajokorttimallien osalta, jotka
on myonnetty ennen tdman direktiivin voimaantuloa. Niiden on ilmoitettava
komissiolle kyseisisté toimenpiteista.

Fyysinen ajokortti on suojattava vaarentamiselta liitteessa | olevassa A2 osassa
vahvistettujen unionin standardieritelmien avulla. Jasenvaltiot voivat kayttdd myos
muita turvatekijoita.

Kun voimassa olevan fyysisen ajokortin, jolla ei ole hallinnollista voimassaoloaikaa,
haltija muuttaa vakinaisesti asumaan toiseen jasenvaltioon kuin siihen, joka on
myoOntanyt ajokortin, se jasenvaltio, johon ajokortin haltija muuttaa vakinaisesti
asumaan, voi kahden vuoden kuluttua siit4, kun ajokortin haltija on muuttanut
vakinaisesti asumaan sen alueelle, soveltaa ajokorttiin 10 artiklan 5 kohdan mukaisia
hallinnollisia voimassaoloaikoja uusimalla ajokortin.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistddn 19 péivana tammikuuta 2030
kaikki myonnettavat tai kaytossé olevat fyysiset ajokortit tayttdvat kaikki tdman
direktiivin vaatimukset.

Jasenvaltiot voivat paattaa sisallyttdd fyysiseen ajokorttiin tallennusvélineen
(mikrosirun). Jos jasenvaltio paattaa sisallyttad fyysiseen ajokorttiin mikrosirun ja jos
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sen ajokortteihin liittyvassa kansallisessa lainsdéddanndssa niin saadetdan, se voi
paattad tallentaa mikrosirulle my6s muita kuin liitteessa | olevassa D o0sassa
mainittuja tietoja.

Jos jasenvaltiot saatavat fyysiseen ajokorttiin siséllytettdvasta mikrosirusta, niiden on
sovellettava liitteessd | olevassa B osassa vahvistettuja teknisida vaatimuksia.
Jasenvaltiot voivat ottaa kdyttoon myods muita turvaominaisuuksia.

Jos jasenvaltioiden fyysisiin ajokortteihin paatetdan siséllyttdd mikrosiru tai jos
mikrosirua koskevaan péatokseen tehdadn muutoksia, jasenvaltioiden on ilmoitettava
tdstd  komissiolle  kolmen  kuukauden kuluessa péatoksen tekemisestéa.
Jasenvaltioiden, jotka ovat jo ottaneet kayttoon mikrosirun fyysisissé ajokorteissaan,
on ilmoitettava tastd komissiolle kolmen kuukauden kuluessa tdman direktiivin
voimaantulopaivasta.

Jos fyysiseen ajokorttiin ei sisallytetd mikrosirua, jasenvaltiot voivat myos paattaa
painattaa myontamiinsa fyysisiin ajokortteihin QR-koodin tatd tarkoitusta varten
varattuun tilaan. QR-koodin avulla on voitava todentaa fyysiseen ajokorttiin
merkittyjen tietojen aitous.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd todentaja ei sdilytd henkilGtietoja, joita
tarvitaan fyysiseen ajokorttiin merkittyjen tietojen aitouden todentamiseen, ja ettd
ajokortin myontaneelle viranomaiselle ei ilmoiteta todentamisprosessista.

Komissio hyvaksyy taytantoonpanosaadoksid, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset
sddnnokset yhteentoimivuuteen liittyvistd ominaisuuksista ja turvatoimenpiteist,
joita fyysisiin ajokortteihin painettujen QR-koodien on noudatettava. Nama
taytantoonpanosaadokset hyvaksytaan 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on
ottaa QR-koodi kayttdon niiden ajokorteissa, tai tallaiseen toimenpiteeseen tehdyista
muutoksista kolmen kuukauden kuluessa sen hyvaksymisesta.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessa | olevaa A, B ja D osaa teknisen, operatiivisen tai
tieteellisen kehityksen huomioon ottamiseksi.

5 artikla
Mobiiliajokortit

Jasenvaltioiden on annettava mobiiliajokortit liitteessd 1 olevassa C o0sassa
vahvistettuja unionin standardieritelmid noudattaen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd mobiiliajokortteja varten kayttoon otetut
séhkoiset sovellukset, joiden avulla voidaan todentaa ajokortin haltijan ajo-
oikeuksien olemassaolo, ovat maksutta sellaisten henkildiden kéytettavissa, joiden
vakinainen asuinpaikka on niiden alueella tai joilla on muutoin oikeus saada niiden
myontama mobiiliajokortti.
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Néiden sovellusten on perustuttava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 910/2014'2 mukaisesti myonnettyihin eurooppalaisiin digitaalisen
identiteetin lompakoihin.

Jasenvaltioiden on julkaistava luettelo saatavilla olevista séhkdisistd sovelluksista,
jotka on otettu kéyttoon ja joita yllapidetddn tdman artiklan soveltamiseksi, ja
paivitettava sitd sdannollisesti.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sahkoiset sovellukset eivét sisalla tai, jos
kéytetddn tunnistetta, niissé ei aseteta saataville muita kuin liitteessd | olevassa
D osassa tarkoitettuja tietoja.

Jasenvaltioiden on asetettava toistensa saataville liitteessa | olevassa C osassa
tarkoitettuihin kansallisiin jarjestelmiin paasya varten tarvittavat tiedot, joita
kéaytetddn mobiiliajokorttien aitouden todentamiseen, ja saatettava ne sdannollisesti
ajan tasalle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd todentaja ei sdilytd henkilGtietoja, joita
tarvitaan mobiiliajokortin haltijan ajo-oikeuksien tarkastamiseen, ja ettd ajokortin
myontdva viranomainen kasittelee ilmoituksen kautta saatuja tietoja ainoastaan
vastatakseen todentamispyyntdon.

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle luettelo kansallisista jarjestelmist, joilla
on lupa antaa mobiiliajokortteja koskevia tietoja ja tunnisteita. Komissio asettaa
suojatusti  julkisesti saataville luettelon ndistd jasenvaltioiden kansallisista
jarjestelmista sahkoisesti allekirjoitetussa tai leimatussa muodossa, joka soveltuu
automaattiseen kasittelyyn.

Siirretdan komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessa | olevaa C osaa teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

Komissio  hyvéksyy  viimeistddn  [hyvaksymispdivd  + 18  kuukautta]
taytantdonpanosaadoksid, joissa vahvistetaan mobiiliajokorttien yhteentoimivuutta,
turvallisuutta ja testausta koskevat yksityiskohtaiset sd&nnokset, mukaan lukien
aitouden todentamiseen liittyvat ominaisuudet ja rajapinta kansallisiin jarjestelmiin.
Namé taytantdonpanosédédokset hyvéksytdan 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

6 artikla
Ajokorttiluokat

Ajokortti oikeuttaa kuljettamaan seuraaviin luokkiin kuuluvia moottorikayttoisia
ajoneuvoja:

mopot
AM-luokka:

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 paivana heindkuuta 2014,
séhkdisesta tunnistamisesta ja sahkaisiin transaktioihin liittyvista luottamuspalveluista sisamarkkinoilla
(EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73).
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b)

kaksi- tai kolmipydraiset ajoneuvot, joiden suurin rakenteellinen nopeus on
enintddn 45 km/h (lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden suurin rakenteellinen
nopeus on enintaan 25 km/h);

kevyet nelipyorat;

moottoripydrét ja moottorikayttdiset kolmipyorét:

i)

i)

Al-luokka:

moottoripyorét, joiden sylinteritilavuus on enintddn 125 cm3, enimmaisteho
11 kW ja teho/painosuhde enintadn 0,1 kW/kg;

moottorikayttdiset kolmipyorat, joiden enimmaisteho on 15 kW;
A2-luokka:

moottoripyorét, joiden teho on enintdédn 35 kW, joiden teho/painosuhde on
enintdan 0,2 kW/kg ja joita ei ole muunnettu ajoneuvosta, jonka teho ylittada
70 kW;

A-luokka:
moottoripyoréat
moottorikayttdiset kolmipyorat, joiden teho ylittadd 15 kW;

moottoriajoneuvot:

i)

B1-luokka:
raskaat nelipyorét.

B1-luokka on valinnainen; jasenvaltioissa, joissa tata ajokorttiluokkaa ei oteta
kayttoon, on edellytettdvda B-luokan ajokorttia tallaisten ajoneuvojen
kuljettamiseksi;

jasenvaltiot voivat myos paittdd ottaa tdman luokan kayttdon ainoastaan
9 artiklan 4 kohdan ensimmaisen alakohdan c alakohdassa tarkoitettujen
ajoneuvojen osalta kyseisessa kohdassa saddetyin edellytyksin. Jos jasenvaltio
paattad tehda niin, sen on merkittava tdma tieto ajokorttiin kayttaméalla unionin
koodia 60.03.

B-luokka:

moottoriajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on enintdédn 3 500 kg ja jotka
on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan lisaksi enintdan
kahdeksan matkustajaa;

tdhan luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintdan 750 kg.

Tahan luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enemman kuin 750 kg, edellyttden, etta
ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa on enintddn 4 250 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvaksyntdd koskevien
sédannosten soveltamista. Jos tallaisen ajoneuvoyhdistelmédn massa ylittada
3 500 kg, jasenvaltioiden on liitteen V saanndsten mukaisesti edellytettava, etta
taté ajoneuvoyhdistelmad kuljetetaan ainoastaan sen jalkeen kun:

— asianomainen koulutus on saatettu p&atokseen tai
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i)

vi)

vii)

viii)

- on lapdisty ajotaitoa ja ajotapaa koskeva koe.

Jasenvaltiot voivat myos edellyttdd sekd koulutuksen suorittamista etta
ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen lapéisemista.

Jasenvaltioiden on merkittdva oikeus kuljettaa téllaista ajoneuvoyhdistelmaé
ajokorttiin kayttaméallad vastaavaa liitteessé | olevassa E osassa tdsmennettya
unionin koodia.

BE-luokka:

ajoneuvoyhdistelmat, jotka koostuvat B-luokkaan kuuluvasta vetovaunusta ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, ja joiden perdvaunun tai puoliperdvaunun
suurin sallittu massa on enintdan 3 500 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntaa koskevien sdéédnnosten soveltamista;

C1-luokka:

muut kuin D1- tai D-luokan moottoriajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on
enemman kuin 3 500 kg mutta enintddn 7 500 kg ja jotka on suunniteltu ja
valmistettu kuljettamaan kuljettajan lisaksi enintdan kahdeksaa matkustajaa;

Taman luokan moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd peravaunu, jonka suurin
sallittu massa on enintédén 750 kg;

C1E-luokka:

ajoneuvoyhdistelmat, jotka koostuvat C1-luokkaan kuuluvasta vetovaunusta ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmén
kuin 750 kg, jos ndin muodostuvan ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu massa
on enintdan 12 000 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntaa koskevien sddnndsten soveltamista;

ajoneuvoyhdistelmat, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu B-luokkaan, ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemmaén
kuin 3500 kg, jos ndin muodostuvan ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu
massa on enintddn 12 000 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten
ajoneuvojen tyyppihyvéksynta koskevien séanndsten soveltamista;

C-luokka:

muut kuin D1- tai D-luokkaan kuuluvat moottoriajoneuvot, joiden suurin
sallittu massa on enemman kuin 3 500 kg ja jotka on suunniteltu ja valmistettu
kuljettamaan kuljettajan lisaksi enintadn kahdeksan matkustajaa;

tdhan luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintain 750 kg;

CE-luokka:

ajoneuvoyhdistelmat, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu C-luokkaan, ja
perdvaunusta tai puoliperdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemman
kuin 750 kg, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntéa koskevien saannosten soveltamista;

D1-luokka:

moottoriajoneuvot, jotka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisdksi enintddn 16 matkustajaa ja joiden pituus on enintdan 8 metria;
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—  t&hén luokkaan kuuluviin moottoriajoneuvoihin voidaan liittdd perdvaunu,
jonka suurin sallittu massa on enintadn 750 kg;

iX) DI1E-luokka:

— ajoneuvoyhdistelmét, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu D1-luokkaan,
ja perdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemman kuin 750 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntad koskevien
s&annodsten soveltamista;

x)  D-luokka:

- moottoriajoneuvot, jotka on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisaksi enemmén kuin kahdeksan matkustajaa; moottoriajoneuvoihin, joita
voidaan kuljettaa D-luokan ajokortilla, voidaan liittd4 perédvaunu, jonka suurin
sallittu massa on enintaén 750 Kkg;

xi)  DE-luokka:

— ajoneuvoyhdistelmét, jotka koostuvat vetovaunusta, joka kuuluu D-luokkaan,
ja perdvaunusta, jonka suurin sallittu massa on enemman kuin 750 kg, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisten ajoneuvojen tyyppihyvéksyntaa koskevien
s&annosten soveltamista.

Jasenvaltiot voivat komission, joka arvioi ehdotetun toimenpiteen vaikutusta
liilkenneturvallisuuteen, etukateisluvalla jattad tdman artiklan soveltamisalan
ulkopuolelle tietyntyyppiset moottorikayttoiset ajoneuvot, mukaan lukien
vammaisten erityisajoneuvot.

Jasenvaltiot voivat jattda tdmén direktiivin  soveltamisalan ulkopuolelle
ajoneuvotyypit, joita kaytetddn asevoimissa tai véestonsuojelussa tai niiden
valvonnan alaisuudessa. Niiden on ilmoitettava tastd komissiolle.

7 artikla
Alaikérajat

Ajokortin myontamista koskeva alaikarajavaatimus on

a) 16 vuotta AM-, Al- ja B1-luokkien osalta;

b) 18 vuotta A2-, B-, BE-, C1- ja C1E-luokkien osalta;
c)  A-luokassa

)] 20 vuotta moottoripydrien osalta. Tamén luokan moottoripydrien
kuljettamiseen vaaditaan kuitenkin vahintddn kahden wvuoden kokemus
moottoripydrien Kkuljettamisesta A2-luokan ajokortilla. Kahden vuoden
kokemusta ei kuitenkaan tarvitse edellyttadd, jos ajokokelas on vahintdén 24-
vuotias;

i) 21 vuotta moottorikayttdisten kolmipyorien, joiden teho ylittdd 15 kW,
osalta;

d) 21 vuotta C-, CE-, D1- ja D1E-luokkien osalta;
e) 24 vuotta D- ja DE-luokkien osalta.
Jasenvaltiot voivat nostaa tai laskea ajokortin myontdmisen alaikérajaa:
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a)  AM-luokassa ikdrajaa voidaan laskea enintdan 14 vuoteen tai nostaa enintdan
18 vuoteen;

b)  Bl-luokassa ikdrajaa voidaan nostaa enintaan 18 vuoteen;

c) Al-luokassa ikérajaa voidaan nostaa enintddn 18 vuoteen, jos molemmat
seuraavista edellytyksista tayttyvat:

1) Al-luokan alaikérajan ja A2-luokan alaikérajan valinen erotus on kaksi
vuotta;

i) vaatimuksena on véhintd&dn kahden vuoden kokemus AZ2-luokan
moottoripydrien kuljettamisesta ennen kuin A-luokan moottoripyérien ajolupa
voidaan myontéd, kuten 1 kohdan c alakohdan i alakohdassa saddetaan;

d) B-ja BE-luokassa ikérajaa voidaan laskea enintaan 17 vuoteen.
Jasenvaltiot voivat laskea ikdrajaa C-luokassa 18 vuoteen ja D-luokassa 21 vuoteen:

a) palo- ja pelastustoimissa seka yleisen jarjestyksen yllapidossa kaytettavien
ajoneuvojen ja

b)  korjaus- tai huoltotarkoituksessa tietesteja suorittavien ajoneuvojen osalta.

Edelld olevien 2 ja 3 kohdan mukaisesti myonnetyt ajokortit ovat siihen asti, kunnes
ajokortin haltija on saavuttanut 1 kohdassa saadetyn alaikarajan, voimassa ainoastaan
ajokortin myontaneen jasenvaltion alueella.

Jasenvaltiot voivat tunnustaa alueellaan ajokortit, jotka on myodnnetty nuoremmille
henkil6ille kuin 1 kohdassa séédetyt alaikdarajat edellyttavat.

Poiketen siitd, mitd tdman artiklan 1 kohdan d ja e alakohdassa saadetaan, jos
hakijalla ~ on  direktiivin  (EU)  2022/2561 6 artiklassa tarkoitettu
ammattipatevyystodistus, ajokortin mydntamista koskevat alaikarajavaatimukset ovat
seuraavat:

a)  C- ja CE-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohdan a alakohdan
i alakohdassa saadetyt alaikérajat;

b) D1- ja D1E-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a
alakohdan i alakohdan toisessa alakohdassa saadetyt alaikérajat;

c) D- ja DE-luokissa direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
i alakohdan ensimmadisessé alakohdassa, 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
ii alakohdan ensimmadisessa alakohdassa ja 5 artiklan 3 kohdan b alakohdassa
séédetyt alaikarajat;

Jos jasenvaltio sallii direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan
i alakohdan toisen alakohdan tai 5 artiklan 3 kohdan a alakohdan ii alakohdan toisen
alakohdan mukaisesti ajamisen alueellaan tatda nuoremmille, ajokortti on siihen asti,
kunnes ajokortin haltija on saavuttanut tdman kohdan ensimmaéisessé alakohdassa
tarkoitetun asiaankuuluvan alaikdrajan ja héanella on ammattipatevyystodistus,
voimassa ainoastaan ajokortin myonténeen jasenvaltion alueella.

8 artikla
Edellytykset ja rajoitukset
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Jasenvaltioiden on merkittdva ajokorttiin, joka on myonnetty henkil6lle, johon
sovelletaan yhtd tai useampaa edellytystd, milld edellytyksilla h&n saa kuljettaa
ajoneuvoa. Téatd varten jasenvaltioiden on kaytettdva vastaavia liitteessa | olevassa
E osassa saadettyja unionin koodeja. Ne voivat kayttdd myods kansallisia koodeja
sellaisten edellytysten osalta, jotka eivét sisally liitteessa | olevaan E osaan.

Jos ajaminen on fyysisen toimintarajoitteen vuoksi sallittu ainoastaan
tietyntyyppisilld ajoneuvoilla tai ajoneuvoilla, jotka on mukautettu téllaisen
toimintarajoitteen huomioon ottamiseksi, 10 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu ajotaitoa
ja ajotapaa koskeva koe on suoritettava téllaisella ajoneuvolla.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksié, joilla
muutetaan tarvittaessa liitteessé | olevaa E osaa teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

9 artikla

Ajokorttien vaiheittainen myodntaminen ja ajokorttiluokkien valiset vastaavuudet

BE-, C1-, C1E-, C-, CE-, D1-, D1E-, D- ja DE-luokan ajokortteja myonnetdaan vain
kuljettajille, joilla on jo oikeus kuljettaa B-luokan ajoneuvoja.

Ajokorttien kelpoisuus méaritellaén seuraavasti:

a) CIlE-, CE-, DI1E- tai DE-luokkaan myoOnnetyt ajokortit oikeuttavat
kuljettamaan myo6s BE-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmié;

b)  CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myds DE-luokkaan
kuuluvia ajoneuvoyhdistelmid, jos niiden haltijoilla on oikeus kuljettaa D-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoja;

c) CIlE- tai CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myds
D1E-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmid, jos niiden haltijoilla on oikeus
kuljettaa D1-luokkaan kuuluvia ajoneuvoja;

d)  CE-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan myos CI1E-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmia ja DE-luokkaan myonnetyt ajokortit
oikeuttavat kuljettamaan my6s D1E-luokkaan kuuluvia ajoneuvoyhdistelmig;

e) mihin tahansa luokkaan mydnnetyt ajokortit oikeuttavat kuljettamaan AM-
luokkaan kuuluvia ajoneuvoja. Jasenvaltio voi kuitenkin sen omalla alueella
myonnettyjen ajokorttien osalta rajoittaa vastaavuudet AM-luokan osalta Al-,
A2- ja A-luokkiin, jos kyseisessa jasenvaltiossa AM-luokkaan kuuluvan
ajokortin saamisen edellytyksené on kaytannon koe;

f)  A2-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat myos Al-luokkaan;

g) A-luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat myods Al- ja A2 luokkaan, B-
luokkaan myonnetyt ajokortit oikeuttavat my6s Bl-luokkaan, C-luokkaan
myonnetyt ajokortit oikeuttavat myds Cl-luokkaan ja D-luokkaan myonnetyt
ajokortit oikeuttavat myés D1-luokkaan;
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h)  kaksi vuotta sen jalkeen, kun B-luokan ajokortti on myonnetty ensimmadista
kertaa, se oikeuttaa kuljettamaan neuvoston direktiivin 96/53/EY*3 2 artiklassa
tarkoitettuja vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia ajoneuvoja, joiden suurin
sallittu massa on yli 3 500 kg mutta enintdin 4 250 kg ilman perévaunua.

3. Jasenvaltiot voivat omalla alueellaan hyvaksya seuraavat vastaavuudet:

a)  moottorikayttoisia ~ kolmipyoria saa  kuljettaa  B-luokan  ajokortilla,
moottorikayttdisten kolmipyorien, joiden teho on yli 15 kW, osalta edellyttéen,
ettd B-luokan ajokortin haltija on véhintdan 21-vuotias;

b)  Al-luokan moottoripyorié saa kuljettaa B-luokan ajokortilla.

Jasenvaltioiden, jotka ovat myontaneet ensimmaéisessa alakohdassa s&adetyt
vastaavuudet, on tunnustettava ne vastavuoroisesti.

Jasenvaltioiden ei tule merkita ajokorttiin, ettd sen haltija on oikeutettu kuljettamaan
ensimmadisessa alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja, muutoin kuin liitteessd |
olevassa E osassa tdsmennettyjen asiaa koskevien unionin koodien avulla.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viipymatta niiden alueella mydnnetyista
ensimmaisessa alakohdassa tarkoitetuista vastaavuuksista, mukaan lukien kansalliset
koodit, joita on voitu kayttdd ennen tdman direktiivin voimaantuloa. Komissio
asettaa na&ma tiedot j&senvaltioiden saataville tdman kohdan soveltamisen
helpottamiseksi.

4. Jasenvaltiot voivat sallia seuraaviin luokkiin kuuluvien ajoneuvojen kuljettamisen
alueellaan:

a) D1-luokan ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on 3500 kg, lukuun
ottamatta vammaisten matkustajien kuljettamiseen tarkoitettuja erityislaitteita,
kun kuljettaja on yli 21-vuotias ja hénelld on ollut B-luokan ajokortti vahintaan
kaksi vuotta sen jalkeen, kun téallainen ajokortti on myodnnetty ensimmaista
kertaa, ja silla edellytykselld, ettd ajoneuvoa kayttdd muu kuin kaupallinen
yhteisd sosiaalisiin tarkoituksiin ja ettd kuljettaja kuljettaa ajoneuvoa
korvauksetta;

b)  ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on yli 3 500 kg, kun kuljettaja on yli 21-
vuotias ja hanelld on ollut B-luokan ajokortti véhintddn kaksi vuotta sen
jalkeen, kun téllainen ajokortti on myodnnetty ensimmadista kertaa, ja silla
edellytyksella, ettd kaikki seuraavat edellytykset tayttyvat:

i) Kkyseiset ajoneuvot on tarkoitettu kaytettaviksi paikallaan ainoastaan
koulutus- tai vapaa-ajan viettotarkoituksiin;

i) niitd kayttavat muut kuin kaupalliset yhteisot sosiaalisiin tarkoituksiin;

iii) ajoneuvot on muutettu niin, ettd niitd ei voida kayttdd useamman kuin
yhdeksan henkilon eikd muiden kuin niiden k&ytén kannalta ehdottoman
valttdméattdmien tavaroiden kuljettamiseen;

13 Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 paivana heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossa liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvélisessa liikenteessé sallituista mitoista

ja suurimmista kansainvalisessa liikenteessa sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
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c)  B-luokan ajoneuvot, joiden suurin sallittu massa on 2 500 kg ja suurin nopeus
fyysisesti enintddn 45 km/h, kun kuljettaja on alle 21-vuotias ja hanelld on B1-
luokan ajokortti.

Jasenvaltioiden ei tule merkité ajokorttiin, ettd sen haltija on oikeutettu kuljettamaan
ensimmadisen alakohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja, muutoin kuin
kansallisten koodien avulla.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tdméan kohdan mukaisesti annetuista
luvista.

10 artikla

Ajokorttien myéntaminen, voimassaoloaika ja uusiminen

Ajokortti myodnnetéan ainoastaan hakijoille, jotka tayttavat seuraavat edellytykset:

a)  hakija on suorittanut hyvaksytysti ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen ja
teoriakokeen seka tayttdd ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja
henkistd suorituskykya koskevat vahimmaisvaatimukset liitteiden 11 ja I11
s&annosten mukaisesti;

b)  hakija on suorittanut hyvéksytysti pelkdn teoriakokeen, kun on kyse AM-
luokan ajokortista; jasenvaltiot voivat tdmén luokan osalta vaatia ajotaitoa ja
ajotapaa koskevan kokeen suorittamista hyvaksytysti ja terveystarkastusta;

Tahan luokkaan kuuluvien kolmipydréisten ajoneuvojen ja nelipydrien osalta
jasenvaltiot voivat vaatia ajotaitoa ja ajotapaa koskevaa erillista koetta. AM-
luokkaan kuuluvien ajoneuvojen erottelemiseksi ajokorttiin voidaan merkita
kansallinen koodi;

c) kun on kyse A2-luokan ajokortista ja hakijalla on vahintadn kahden vuoden
kokemus Al-luokkaan kuuluvan moottoripyoran kuljettamisesta tai A-luokan
ajokortista ja hakijalla on véhintddn kahden vuoden kokemus A2-luokkaan
kuuluvan moottoripydran kuljettamisesta, hakija on joko

i) suorittanut hyvéksytysti pelkan ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen tai
i) saattanut paatoksen liitteen VI mukaisen koulutuksen;

d) hakija on saattanut paatdkseen koulutuksen tai suorittaneet hyvaksytysti
ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen taikka saattanut paatokseen koulutuksen
ja suorittanut hyvéksytysti ajotaitoa ja ajotapaa koskevan kokeen liitteen V
mukaisesti B-luokan ajokortin osalta 6 artiklan 1 kohdan c alakohdan
ii alakohdan kolmannessa alakohdassa maaritellyn ajoneuvoyhdistelman
kuljettamiseksi.

e) hakijan vakinainen asuinpaikka on ajokortin myodntévan jasenvaltion alueella
tai hdn voi ndyttd4 toteen, ettd h&n on opiskellut sielld vahintddn kuusi
kuukautta.

Jasenvaltioiden myodntamien ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika on seuraava:
a)  15vuotta AM-, Al-, A2-, A-, B-, B1- ja BE-luokkien osalta;
b)  viisi vuotta C-, CE-, C1-, C1E-, D-, DE-, D1- ja D1E-luokkien osalta.
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Ajokortin uusimisesta voi seurata uusi hallinnollinen voimassaoloaika muulle
ajokorttiluokalle tai muille ajokorttiluokille, johon tai joihin kuuluvia ajoneuvoja
ajokortin haltijalla on oikeus kuljettaa, mikéli talloin taytetdén tdssé direktiivissa
séadetyt edellytykset.

Edelld olevan 4 artiklan 5 kohdan mukainen mikrosiru tai 4 artiklan 6 kohdan
mukainen QR-koodi ei ole ajokortin voimassaolon edellytys. Mikrosirun tai QR-
koodin katoamisella, lukukelvottomuudella tai muulla vahingoittumisella ei ole
vaikutusta ajokortin voimassaoloon.

Jasenvaltiot voivat mink& tahansa luokan osalta rajoittaa 15 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetuille  uusille  kuljettajille  myonnettavien  ajokorttien  hallinnollista
voimassaoloaikaa, jotta ndihin  kuljettajiin  voidaan  soveltaa  heidéan
litkenneturvallisuuttaan parantavia erityisid toimenpiteita.

Jasenvaltiot voivat rajoittaa kaikkien luokkien yksittaisten ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa,  jos katsotaan tarpeelliseksi toteuttaa ~ useammin
terveystarkastuksia tai muita erityistoimenpiteitd, muun muassa liikennerikkomuksiin
syyllistyneité koskevia rajoituksia.

Jasenvaltiot voivat lyhentdd alueellaan oleskelevien 70 vuotta tayttaneiden
haltijoiden ajokorttien ensimmaisessa alakohdassa maéariteltyjd hallinnollisia
voimassaoloaikoja  toteuttaakseen useammin terveystarkastuksia tai muita
erityistoimenpiteitd, kuten Kkertauskursseja. Té&td lyhennettyd hallinnollista
voimassaoloaikaa on sovellettava ainoastaan ajokorttia uusittaessa.

Jasenvaltiot voivat lyhentdd tdssd kohdassa s&adettyd ajokorttien hallinnollista
voimassaoloaikaa sellaisten henkildiden osalta, joille on myo6nnetty tilapdinen
oleskelulupa tai jotka saavat jasenvaltion alueella tilapdista suojelua tai kansallisen
lainsdddanndn mukaista asianmukaista suojelua. Lyhennetty hallinnollinen
voimassaoloaika t&t4 tarkoitusta varten on enintddn tilapdisen oleskeluluvan tai
tilapdisen suojelun tai asianmukaisen suojelun hallinnollinen voimassaoloaika.

Ajokortti voidaan uusia sen hallinnollisen voimassaoloajan paattyessa edellyttéen,
ettd kumpikin seuraavista edellytyksista tayttyy:

a) liitteessa 11l esitetyt ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysista ja henkista
suorituskykya koskevat vahimmaisvaatimukset tayttyvat edelleen;

b)  hakemusta jatettdessa hakijan vakinainen asuinpaikka on ajokortin myontavan
jasenvaltion alueella tai han voi todistaa opiskelleensa siella vahintadn kuuden
kuukauden ajan.

Kriisitilanteessa jasenvaltiot voivat pidentdd enintddn kuudella kuukaudella
ajokorttien hallinnollista voimassaoloaikaa, joka muutoin pééttyisi. Pidennys voidaan
uusia, jos Kriisi jatkuu.

Tallainen pidennys on perusteltava asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava
viipymattd komissiolle. Komissio julkaisee vélittomasti nama tiedot Euroopan
unionin virallisessa lehdessa. Jasenvaltioiden on tunnustettava sellaisten ajokorttien
voimassaolo, joiden hallinnollista voimassaoloaikaa on pidennetty tdman kohdan
nojalla.

Jos  kriisi vaikuttaa useisiin  jdsenvaltioihin, komissio voi  hyvéksya
taytantoonpanosaadoksid, joilla pidennetédén kaikkien tai tiettyjen ajokorttiluokkien
hallinnollista voimassaoloaikaa, joka muutoin paattyisi. Taméa pidennys ei saa ylittaé
kuutta kuukautta, ja se voidaan uusia, jos kriisi jatkuu. N&ma
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taytantoonpanosaadokset hyvaksytadn 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Jos vaikeudet, jotka ovat tehneet ajokorttien uusimisesta kolmannessa alakohdassa
tarkoitetun kriisin seurauksena kaytanndssd mahdotonta, eivat vaikuta eivatka
todenndkdisesti tule vaikuttamaan jasenvaltioon tai jos jasenvaltio on toteuttanut
kriisin vaikutuksen lieventamiseksi asianmukaisia kansallisia toimenpiteitd, kyseinen
jasenvaltio voi paattad olla soveltamatta kolmannessa alakohdassa tarkoitetulla
taytantoonpanosdadoksellda kayttoon otettua pidennystd ilmoitettuaan tastad ensin
komissiolle. Komissio ilmoittaa asiasta muille jasenvaltioille ja julkaisee ilmoituksen
Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Tata kohtaa sovellettaessa kriisilla tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella
sattuvaa poikkeuksellista odottamatonta ja &killista luonnon tai ihmisen aiheuttamaa
tapahtumaa, joka on luonteeltaan ja laajuudeltaan epatavallinen ja jolla on
merkittévid suoria tai valillisid vaikutuksia tieliikenteen alaan ja joka myos estaa tai
merkittavasti rajoittaa ajokorttien haltijoiden tai asianomaisten kansallisten
viranomaisten mahdollisuuksia suorittaa ajokorttien uusimiseen tarvittavia
menettelyja.

Jasenvaltiot saavat soveltaa ajokorttien myontamiseen kansallisia s&é&nnoksié, jotka
koskevat muita kuin tassa direktiivissa tarkoitettuja edellytyksid, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta kansallisten rikoslakien ja yleistd jarjestystd koskevien sadnnosten
soveltamista. Niiden on ilmoitettava tasta komissiolle.

Jasenvaltiot voivat vaatia, ettd AM-, A-, Al-, A2-, B-, B1- ja BE-luokan ajokortin
myontdmisen tai uusimisen yhteydessé on tarkastettava, ettd liitteessa Il esitetyt,
ajoneuvon kuljettamiseen vaadittavaa fyysistd ja henkistd suorituskykya koskevat
vahimmaisvaatimukset tayttyvat, sen sijaan, ettd sovelletaan kyseisessa liitteessa
olevassa 3 kohdassa séadettya itsearviointia. Talléin terveystarkastuksen on katettava
kaikki liitteessa 111 mainitut laéketieteelliset toimintarajoitteet.

Komissio hyvéaksyy [hyvaksymispdivd  + 18 kuukautta] mennessa
taytantoonpanosaadokset, joissa vahvistetaan liitteessa 11l olevassa 3 kohdassa
tarkoitetun itsearvioinnin sisalto ja jotka kattavat kaikki kyseisessé liitteessa mainitut
ladketieteelliset toimintarajoitteet. Naméa taytantdonpanosaadokset hyvaksytaan
22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettely& noudattaen.

Henkildlla voi olla vain yksi fyysinen ajokortti. Henkil6lla voi kuitenkin olla useita
mobiiliajokortteja, jos ne ovat saman jasenvaltion myontamia.

Henkil6lla voi olla vain yhden jasenvaltion mydntdmia ajokortteja.

Jasenvaltion on kieltdydyttdva myontdmasta ajokorttia, jos se toteaa, ettd hakijalla on
jo toisen jasenvaltion mydntdma ajokortti.

Jésenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet kolmannen alakohdan
soveltamiseksi. Ajokortin myontdmisen, korvaamisen, uusimisen tai vaihtamisen
osalta edellytetddn asian varmistamista muilta jasenvaltioilta, jos on perusteltua syyta
epéilla, ettd hakija on ennestddn jonkin toisen ajokortin haltija. Tatd varten
jasenvaltioiden on kéytettava 19 artiklassa tarkoitettua EU:n ajokorttiverkostoa.

Ajokortin myontavan jasenvaltion on varmistettava huolellisesti, etti kyseessa oleva
henkilo tayttdd tadman artiklan 1 kohdassa esitetyt vaatimukset, ja sovellettava
ajokortin tai ajo-oikeuden lopullista peruuttamista tai poisottamista koskevia
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kansallisia séa@nndksid, jos todetaan, ettd ajokortti on myoénnetty, vaikka vaatimuksia
ei ole taytetty, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 3 artiklan 6 kohdan soveltamista.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja saadoksid, joilla
muutetaan tarvittaessa liitettd 1, 111, V ja VI teknisen, operatiivisen tai tieteellisen
kehityksen huomioon ottamiseksi.

11 artikla

Jasenvaltioiden myontéamien ajokorttien vaihtaminen ja korvaaminen

Jos jé&senvaltion myontdman voimassa olevan ajokortin haltija on muuttanut
vakinaisesti asumaan toiseen jasenvaltioon, han voi pyytaa, ettd hanen ajokorttinsa
vaihdetaan sitd vastaavaan ajokorttiin. Vaihdon suorittavan jasenvaltion on
todennettava, minka luokan osalta sille esitetty ajokortti on yha voimassa.

Jollei rikoslain ja yleista jarjestystd koskevien saddosten alueellisen soveltamisen
periaatteen huomioon ottamisesta muuta johdu, se jasenvaltio, jossa toisen
jasenvaltion myonténeen ajokortin haltijalla on vakinainen asuinpaikka, saa soveltaa
ajokortin haltijaan kansallisia ajo-oikeuden rajoittamista tai poistamista taikka sen
madraaikaista tai pysyvdd peruuttamista koskevia kansallisia sdannoksia ja
tarvittaessa vaihtaa ajokortin tata tarkoitusta varten.

Vaihdon suorittavan jasenvaltion on palautettava aikaisempi ajokortti ajokortin
myonténeen jasenvaltion viranomaisille seka perusteltava tdméa menettely.

Uuden ajokortin saa havinneen tai varastetun tilalle ainoastaan sen jasenvaltion
toimivaltaisilta viranomaisilta, jossa kortin haltijalla on vakinainen asuinpaikka.
Né&iden viranomaisten on myonnettdva uusi Kkortti hallussaan olevien tietojen
perusteella tai hankittuaan tarvittaessa tiedot alkuperdisen ajokortin mydntaneen
jasenvaltion toimivaltaisilta viranomaisilta.

12 artikla

Kolmansien maiden myodntamien ajokorttien vaihtaminen

Jos jasenvaltiossa on saadetty kolmannen maan sen alueelle vakinaisesti asumaan
muuttaneelle ajokortin haltijalle myontdmén ajokortin vaihtamisesta, kyseisen
jasenvaltion on vaihdettava ajokortti tdiman artiklan saannosten mukaisesti.

Jos jasenvaltio vaihtaa kolmannen maan, josta ei ole tehty 7 kohdassa tarkoitettua
taytantdonpanopéatosta, myontdman ajokortin, vaihto on merkittdva kyseisen
jasenvaltion myontamaan ajokorttiin kayttaméalla asianomaista liitteessé | olevassa
E osassa tdsmennettyd koodia, ja sama koskee my6hemp&d uusimista tai
korvaamista. Jos kyseisen ajokortin haltija siirtyy asumaan vakinaisesti toiseen
jasenvaltioon, kyseisen jé&senvaltion ei tarvitse soveltaa 3 artiklan 6 kohdassa
vahvistettua vastavuoroisen tunnustamisen periaatetta.

Jasenvaltioiden on sovellettava tallaiseen vaihtoon kansallisen lainsaadanténséa
s&annoksié tassa kohdassa séédetyin edellytyksin.

Jos ajokortti on myonnetty sellaiseen luokkaan ja sen on myoéntanyt sellainen kolmas
maa, joka on 7 kohdassa tarkoitetun taytantdonpanopéaatoksen kohteena, téllaista
vaihtoa ei merkitd kyseisen jasenvaltion myontdmaan ajokorttiin. Tallaisissa
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tapauksissa  jasenvaltioiden on  vaihdettava  ajokortti  asiaankuuluvassa
taytantoonpanopadtoksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

Jos jonkin ja&senvaltion myontdma ajokortti on vaihdettu kolmannen maan
myontdmaan ajokorttiin, j&senvaltiot eividt saa vaatia minkaan muiden kuin
10 artiklan 3 kohdan a alakohdassa sadadettyjen edellytysten tayttymista eivatka
merkitd mitddn muita tietoja kyseisen ajokortin vaihtamiseksi myontdmaansa
ajokorttiin alkuperaisen ajokortin luokkien osalta.

Jos hakija pyytdd ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetussa tilanteessa sellaisen
ajokortin vaihtoa, joka on voimassa myos niiden luokkien osalta, joiden osalta hén
on saanut ajo-oikeuden kolmannessa maassa, sovelletaan seuraavia s&antoja:

a) jos ajokortti on myonnetty sellaisen luokan osalta ja sen on myontanyt
sellainen kolmas maa, joka on 7 kohdassa tarkoitetun taytantoonpanopadtoksen
kohteena, sovelletaan 3 kohtaa;

b)  jos tallaista tdytantdonpanopaatosta ei ole, sovelletaan 2 kohtaa.

Edelld 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitettu vaihtaminen suoritetaan ainoastaan, jos
kolmannen maan myontdma ajokortti luovutetaan vaihdon suorittavan jasenvaltion
toimivaltaisille viranomaisille.

Komissio voi todeta, ettd kolmannella maalla on k&ytdssé tieliikennettd koskevat
puitteet, joilla kaikilta tai joiltakin osin taataan unionin  tasoinen
liikenneturvallisuustaso, mik& mahdollistaa kyseisen kolmannen maan myontdmien
ajokorttien vaihtamisen ilman, ettd tallainen vaihto merkitddn jasenvaltion
myontdmaan ajokorttiin, tarvittaessa sen jalkeen, kun tietyt ennalta mé&éritellyt
edellytykset ovat tayttyneet.

Jos komissio yksiloi tallaisen kolmannen maan, se voi arvioida kolmannen maan
tieliikennelainsaadantoa yhteistyossa jasenvaltioiden kanssa. Jasenvaltioilla on kuusi
kuukautta aikaa antaa lausuntonsa yksiloidyssd kolmannessa maassa voimassa
olevasta tieliikennelainsdéddénnostd. Komissio suorittaa arvioinnin heti, kun se on
saanut lausunnon kaikilta jasenvaltioilta tai kun maéraaika lausuntojen l&hettamiselle
on kulunut umpeen, sen mukaan, kumpi ajankohta on myoéhaisempi.

Kun komissio arvioi kolmannessa maassa voimassa olevaa tieliikennelainsaadantoa,
se ottaa huomioon ainakin seuraavat seikat:

a) voimassa olevat ajokorttivaatimukset, kuten ajokorttiluokat, alaikédrajaa
koskevat vaatimukset, koulutukselle ja ajokokeille asetetut vaatimukset ja
edellytykset seka ajokortin myontamista koskevat laédketieteelliset vaatimukset;

b) myontddké kolmas maa mobiiliajokortteja, ja jos myont&d, jarjestelman
kayttoon sovellettavat tekniset ja rakenteelliset yksityiskohdat;

c) missd madrin liikkeellda on véarennettyja ajokortteja ja mitd toimenpiteitd
toteutetaan ajokorttien vaarentdmisen estamiseksi;

d)  kolmannen maan myontdmien ajokorttien hallinnollinen voimassaoloaika;

e)  kolmannen maan liikenneolosuhteet ja se, ovatko ne verrattavissa unionin
tieverkon liikenneolosuhteisiin;

f)  kolmannen maan liikenneturvallisuustaso.

Komissio voi 6 kohdassa tarkoitetun arvioinnin suoritettuaan paattaa
taytantoonpanopaatoksilla, etta kolmannella maalla on kaytossa
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10.

tieliikennelainsaadantd, jolla kaikilta tai joiltakin osin taataan unionia vastaava
litkenneturvallisuuden taso kyseisen kolmannen maan myontamien ajokorttien
vaihtamiseksi niin, ettei tallaista vaihtoa merkitd jasenvaltion myontdmaan
ajokorttiin.

Taytantoonpanopaétoksen on siséllettava vahintaéan

a) 6 artiklassa tarkoitetut luokat, joihin kuuluvat ajokortit voidaan vaihtaa
merkitsemattd vaihtoa jasenvaltion myontdmaén ajokorttiin;

b)  sellaisten kolmannen maan ajokorttien myontdmispédivamaarét, jotka voidaan
vaihtaa merkitsemétté vaihtoa jasenvaltion mydntdmaan ajokorttiin;

c) yleiset edellytykset, joita on noudatettava vaihdettavan virallisen asiakirjan
aitouden todentamiseksi;

d) yleiset edellytykset, jotka hakijan on taytettdva osoittaakseen, ettd liitteessé 111
vahvistetut ladketieteelliset vaatimukset tayttyvat ennen vaihtoa.

Jos hakijan ajokortti ei mahdollista tdmén kohdan toisen alakohdan a tai b alakohdan
noudattamista, jasenvaltiot voivat paattaa vaihtaa ajokortin 2 kohdan mukaisesti. Jos
hakija ei pysty noudattamaan tdman kohdan toisen alakohdan c tai d alakohtaa,
jasenvaltioiden on kieltdydyttdva vaihtamasta ajokorttia. Taytantéonpanopéaatokseen
mahdollisesti sisaltyvissa lisédedellytyksissd on sdddettdvd joko jasenvaltion
kansallisten s&&nnosten soveltamisesta 2 kohdan mukaisesti tai ajokortin
vaihtamisesta kieltdytymisestd, jos hakija ei tayta tallaisia edellytyksié.

Taytantoonpanopaatokset hyvaksytaan 22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

Edelld 7 kohdassa tarkoitetussa taytantdonpanopaatoksessd on saadettdva kyseisen
kolmannen maan liikenneturvallisuustilanteen vahintddn joka neljas vuosi
toteutettavasta ~ sdanndllisestd  uudelleentarkastelusta. Uudelleentarkastelun
paatelmista riippuen komissio pitdd 7 kohdassa tarkoitetun taytantdonpanopéatoksen
voimassa, muuttaa sité tai keskeyttda sen voimassaolon sikali kuin se on tarpeen tai
kumoaa sen.

Komissio julkaisee Euroopan unionin virallisessa lehdessa ja verkkosivustollaan
luettelon kolmansista maista, joista on tehty tdytantdonpanopéatés 7 kohdan
mukaisesti, ja julkaisee vastaavasti myds mahdolliset 9 kohdan mukaisesti tehdyt
asiaankuuluvat muutokset.

Komissio perustaa osaamisverkoston, jonka avulla kootaan, kéasitelldan ja levitetdan
tietoa parhaista k&ytdnnoistd ulkomaisten ammattikuljettajien integroimiseksi
sisamarkkinoille.  Verkosto  muodostetaan  asiaankuuluvista  jasenvaltioiden
viranomaisista, osaamiskeskuksista, yliopistoista ja tutkijoista,
tyomarkkinaosapuolista ja muista asiaankuuluvista tieliikennealan toimijoista.

13 artikla

Ajo-oikeuden tai ajokortin rajoittamisen, poistamisen tai lopullisen tai maaraaikaisen

peruuttamisen vaikutukset

Jasenvaltion on kieltaydyttdvd myontdmaésta ajokorttia hakijalle, jonka ajokortti on
rajoitettu, poistettu tai peruutettu lopullisesti tai maardaikaisesti toisessa
jasenvaltiossa.
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Jasenvaltion on kieltaydyttava hyvaksymasta toisen jasenvaltion sellaiselle henkil6lle
myontdmaa ajokorttia, jonka ajokorttia tai ajo-oikeutta on rajoitettu tai se on poistettu
tai méaraaikaisesti tai lopullisesti peruutettu ensin mainitun jasenvaltion alueella.

Ajokorttia tai ajo-oikeutta on pidettava rajoitettuna, poistettuna tai maaraaikaisesti tai
lopullisesti peruutettuna tata artiklaa sovellettaessa niin kauan kuin asianomainen
henkild ei tayta kaikkia jasenvaltion asettamia edellytyksid, jotka hdnen on taytettava
voidakseen saada takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai hakea uutta ajokorttia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden asettamat edellytykset sille, ettd
ajokortin haltija voi saada takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai hakea uutta
ajokorttia, ovat oikeasuhteisia eivéatkd syrji muiden j&senvaltioiden myontdmien
ajokorttien haltijoita, ja ettd ne eivat yksindan johda siihen, ettd ajokortin
myontdmisestd tai toisen j&senvaltion myontdmdn ajokortin tunnustamisesta
Kieltaydytddn maaraamattoman ajan.

Tata artiklaa ei pida tulkita siten, ettd se estéisi jasenvaltioita kieltdmasta henkil6ltd
maaradmattomaksi ajaksi ajamisen alueellaan antamatta hanelle mahdollisuutta saada
takaisin ajo-oikeutensa tai ajokorttinsa tai mahdollisuutta hakea uutta ajokorttia, jos
tdma on perusteltua hanen kayttaytymisensa perusteella.

Jos jasenvaltio on tdman kohdan mukaisesti asettanut ajokiellon maaradmattomaksi
ajaksi, se voi kieltdytyd tunnustamasta toisen jasenvaltion myontdmaé ajokorttia
alueellaan mé&arddmattéman ajan. Poiketen siit4, mitd 1 kohdassa sd&detddn, muut
jasenvaltiot voivat maaraamattomaksi ajaksi ajokiellon maarannyttd jasenvaltiota
kuultuaan myontééa ajokortin tallaiselle henkilélle.

14 artikla
Avustetun ajoharjoittelun jarjestelma

Poiketen siitd, mita 7 artiklan 1 kohdan b ja d alakohdassa sdadetaan, jasenvaltioiden
on myonnettdva liitteessé | olevassa E osassa tdsmennetylld unionin koodilla 98.02
merkittyja B- ja C-luokan ajokortteja 10 artiklan 1 kohdan mukaisesti hakijoille,
jotka ovat tayttaneet 17 vuotta.

Unionin koodilla 98.02 merkityn ajokortin haltijat, jotka eivét ole vield tayttaneet
18:aa vuotta, saavat kuljettaa ajoneuvoa vain, jos mukana on henkild, joka tayttaa
seuraavat edellytykset:

a)  han on vahintadén 25-vuotias;
b)  hénelld on kyseisen luokan ajokortti, joka on myénnetty yli viisi vuotta sitten;
c)  han eiole ollut viiden viime vuoden aikana ajokiellossa;

d) han ei ole ollut sellaisen rikosoikeudellisen p&atoksen kohteena, joka johtuu
tielitkenteeseen liittyvasta litkennerikkomuksesta;

e)  kun kyseessd on C-luokan ajoneuvo, hanelld on direktiivin (EU) 2022/2561
mukainen ammattipatevyys ja koulutus.

Jasenvaltiot voivat vaatia 2 kohdassa tarkoitettujen mukana olevien henkildiden
henkil6llisyyden todentamista tdman artiklan noudattamisen varmistamiseksi.
Jasenvaltiot voivat rajoittaa mahdollisten mukana olevien henkil6iden lukumé&araa.
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Jasenvaltiot voivat soveltaa lisdedellytyksid unionin koodilla 98.02 merkityn
ajokortin myontamiseen hakijoille, jotka eivdt ole vield 18-vuotiaita. Niiden on
ilmoitettava lisaedellytyksista komissiolle. Komission on julkistettava ndmaé tiedot.

15 artikla
Koeaika

Ajokortin haltijaa, jolle tietyn ajoneuvoluokan ajokortti on myonnetty ensimmaisté
kertaa, on pidettdva uutena kuljettajana, ja haneen on sovellettava véahintdan kahden
vuoden koeaikaa.

Jasenvaltioiden on vahvistettava sadnnot, jotka koskevat seuraamuksia uusille
kuljettajille, joilla veren alkoholipitoisuus on ajaessa yli 0,0 g/ml, ja toteutettava
kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd seuraamukset pannaan
taytantoon. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja
syrjimattomia.

Jasenvaltiot voivat liikenneturvallisuuden parantamiseksi vahvistaa lisasaantoja, joita
niiden alueella sovelletaan koeaikana uusiin kuljettajiin. Niiden on ilmoitettava
lisdsdannoista komissiolle.

Jasenvaltioiden on merkittdva koeaikana myonnetty ajokortti liitteessa | olevassa
E osassa tdsmennetyll& unionin koodilla 98.01.

Koeaikaa ei sovelleta kuljettajiin, jotka saavat A2- tai A-luokan ajokortin 10 artiklan
1 kohdan ¢ alakohdan mukaisesti.

16 artikla
Kuljettajantutkinnon vastaanottajat

Kuljettajantutkinnon vastaanottajien on taytettdva liitteessd 1V vahvistetut
vahimmaisvaatimukset.

Niiden kuljettajantutkinnon vastaanottajien, jotka ovat aloittaneet toimintansa
harjoittamisen ennen tammikuun 19 pdivdd 2013, on téaytettdva ainoastaan
laadunvarmistusjarjestelmia ja saannollisia jatkokoulutustoimenpiteitd koskevat
vaatimukset.

Siirretddn komissiolle valta antaa 21 artiklan mukaisesti delegoituja sdadoksi, joilla
muutetaan tarvittaessa liitettd IV teknisen, operatiivisen tai tieteellisen kehityksen
huomioon ottamiseksi.

17 artikla

Vakinainen asuinpaikka

Tassd direktiivissd ’vakinaisella asuinpaikalla’ tarkoitetaan paikkaa, jossa henkilo
asuu tavanomaisesti eli vahintddn 185 péivaa kalenterivuodessa sellaisten
henkil6kohtaisten ja ammatillisten siteiden vuoksi tai, jos kyse on henkil6stg, jolla ei
ole ammatillisia siteitd, sellaisten henkildkohtaisten siteiden vuoksi, jotka osoittavat
laheista yhteytta tdiman henkilon ja hanen asuinpaikkansa valilla.
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Jos henkilon ammatilliset siteet ja henkilokohtaiset siteet ovat eri paikoissa ja henkil®
tastd syystd asuu vuorotellen kahdessa tai useammassa jasenvaltiossa olevissa eri
paikoissa, hanen vakinaisena asuinpaikkanaan pidetdan sitd paikkaa, jossa hanen
henkilokohtaiset siteensa ovat, jos han palaa sinne sdannollisesti. Viimeksi mainitun
edellytyksen tayttymistd ei vaadita, jos henkil6 asuu jasenvaltiossa suorittaakseen
siella tietyn ajan kestavén tehtdvan. Opiskelu yliopistossa tai koulussa ei merkitse
vakinaisen asuinpaikan muutosta.

Sovellettaessa 10 artiklan 3 kohdan b alakohtaa ja 11 artiklan 4 kohtaa unionin tai
sen jasenvaltioiden ulkoasiainhallinnon henkildston tai heiddn kotitalouteensa
kuuluvien perheenjésenten vakinaisen asuinpaikan katsotaan olevan niiden
jasenvaltioiden alueella, jotka ovat myonténeet uusittavat tai korvattavat ajokortit.

Tdssd  artiklassa  ’unionin  ulkoasiainhallinnolla’  tarkoitetaan  neuvoston
paasihteeriston ja komission asianomaisten yksikdiden virkamiehid, jasenvaltioiden
lahettdamad kansallisen ulkoasiainhallinnon henkilostod sekd kaikkia muita unionin
toimielimille, elimille ja laitoksille ulkoisen edustuksen alalla tydskentelevia
tyontekijoitd tai toimeksisaajia, joiden on sopimuksista johtuvien tehtéviensa
hoitamiseksi asuttava kalenterivuoden aikana véhintddn 181 pdivda yhden tai
useamman kolmannen maan alueella.

Jos ajokortin haltija ei pysty osoittamaan, ettd hanella on 1 kohdan mukainen
vakinainen asuinpaikka tietyssa jasenvaltiossa, ajokortin haltija voi viimeisena
keinona saada ajokorttinsa uusituksi ajokortin alun perin myonténeessa
jasenvaltiossa.

Poiketen siitd, mita 10 artiklan 1 kohdan e alakohdassa saddetaan, ja erityisesti B-
luokan ajokortin myontdmiseksi ensimmaistd kertaa, hakijalle, jonka vakinainen
asuinpaikka on jossakin muussa jasenvaltiossa kuin siind, jonka kansalainen hén on,
voidaan myontad ajokortti viimeksi mainitussa, jos jasenvaltiossa, jossa han asuu
vakinaisesti, ei ole mahdollisuutta suorittaa teoriakoetta tai kdytannén koetta jollakin
sen jasenvaltion virallisista kielistd, jonka kansalainen han on, eikd tulkin
avustuksella.

18 artikla

Vastaavuus muiden kuin unionin vakioajokorttimallin mukaisten ajokorttien kanssa

Jasenvaltioiden on sovellettava komission paitoksessda (EU) 2016/1945%
vahvistettuja vastaavuuksia ennen 19 péivaa tammikuuta 2013 saatujen ajo-
oikeuksien ja tdméan direktiivin 6 artiklassa saddettyjen luokkien valilla.

Ennen 19 pdivaa tammikuuta 2013 myonnettya oikeutta ajamiseen ei voida mitatdida
tai milld&n tavalla muuttaa tdmén direktiivin sadnndsten nojalla.

19 artikla

Keskindinen avunanto

14

Komission paatdés (EU) 2016/1945, annettu 14 pédivand lokakuuta 2016, ajokorttiluokkien

vastaavuuksista (EUVL L 302, 9.11.2016, s. 62).
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Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan tdmén direktiivin taytantdonpanossa. Niiden
on vaihdettava tietoja ajokorteista, joita ne ovat myonténeet, vaihtaneet, korvanneet,
uusineet, rajoittaneet, poistaneet tai méardaikaisesti tai lopullisesti peruuttaneet ja
ajokielloista, joita ne ovat madrénneet tai joita ne aikovat méaéaratd, sekd kuultava
toisiaan sen varmistamiseksi, ettei ajokortin hakijaan sovelleta ajokieltoa missdéan
jasenvaltiossa. Niiden on kaytettava tata varten perustettua EU:n ajokorttiverkostoa.

Jasenvaltiot voivat kayttdd EU:n ajokorttiverkostoa myds vaihtaakseen tietoja
seuraaviin tarkoituksiin:

a)  mahdollistaakseen sen, ettd viranomaiset voivat todentaa ajokortin
voimassaolon ja aitouden tienvarsitarkastuksissa tai osana toimenpiteita
vaérentamisen estamiseksi;

b)  helpottaakseen tutkintaa, jonka tarkoituksena on madarittaa
liikenneturvallisuuteen liittyviin liikennerikkomuksiin syyllistyneen
henkildllisyys Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/413%°
mukaisesti;

c) [PRUM Il -ASIAKIRIJASSA] tarkoitettujen rikosten ehkaisemiseen,
havaitsemiseen ja tutkimiseen;

d) direktiivin (EU) 2022/2561 noudattamisen valvontaan;

e) [TIETTYJEN AJOKIELTOJEN KOKO UNIONIN  LAAJUISTA
VOIMASSAOLOA KOSKEVAN UUDEN DIREKTIIVIN] taytantéonpanoon
ja noudattamisen valvontaan.

Paasy verkostoon on suojattava. Verkoston on mahdollistettava sekd synkroninen
(reaaliaikainen) ettd asynkroninen tietojenvaihto seka suojattujen viestien,
ilmoitusten ja liitteiden I&hettdminen ja vastaanottaminen.

Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd verkoston kautta vaihdettavat tiedot ovat ajan tasalla.

Jasenvaltiot voivat myontdd paasyn verkostoon ainoastaan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitetuissa asioissa toimivaltaisille viranomaisille.

Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan myds mobiiliajokortin taytantddnpanossa,
erityisesti liitteessa | olevassa C osassa tarkoitettujen sovellusten ja aitouden
todentamiseen  liittyvien ~ ominaisuuksien  saumattoman  yhteentoimivuuden
varmistamiseksi.

Jotta EU:n ajokorttiverkostoon liitettyjen kansallisten jarjestelmien yhteentoimivuus
ja tassé yhteydesséd vaihdettujen henkil6tietojen suoja voidaan varmistaa, komissio
hyvéksyy viimeistddn 6 pdivand kesédkuuta 2026 taytdntoonpanosdddoksiad, joissa
vahvistetaan EU:n ajokorttiverkoston yksityiskohtaiset toiminnalliset, kayttoliittyméa
koskevat ja tekniset vaatimukset. Nadméa taytantdonpanosaadokset hyvéaksytaan
22 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

Jasenvaltiot voivat tehdd yhteistyota erityisesti jasenvaltioiden myontdmiin
ajokortteihin tehtdvien merkintéjen avulla, kun ne valvovat ajo-oikeuden tai
ajokortin osittaisen rajoittamisen, poistamisen tai mééardaikaisen tai lopullisen

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/413, annettu 11 pdivand maaliskuuta 2015,
liikenneturvallisuuteen liittyvida liikennerikkomuksia koskevan rajat ylittdvan tietojenvaihdon

helpottamisesta (EUVL L 68, 13.3.2015, s. 9).
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peruuttamisen noudattamista erityisesti silloin, kun asianomaiset toimenpiteet
rajoittuvat tiettyihin ajokorttiluokkiin tai tiettyjen jasenvaltioiden alueisiin.

20 artikla
Uudelleentarkastelu

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain myénnettyjen, uusittujen, korvattujen,
peruutettujen ja vaihdettujen ajokorttien lukumé&érad kunkin luokan osalta, mukaan lukien
tiedot mobiiliajokorttien mydntamisesta ja kaytosta.

Komissio antaa viimeistddn [voimaantulo + 5 vuotta] ja sen jélkeen joka viides vuosi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tamén direktiivin taytantdénpanosta,
mukaan lukien sen vaikutus liikenneturvallisuuteen.

21 artikla
Siirretyn saadosvallan kayttaminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdadoksia koskevat tdassé artiklassa
séédetyt edellytykset.
2. Siirretddn komissiolle [direktiivin voimaantulopdiva] alkaen viiden vuoden ajaksi

4 artiklan 8 kohdassa, 5 artiklan 6 kohdassa, 8 artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan
8 kohdassa ja 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja saadoksiéa.
Komissio laatii siirrettyd sdéddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdan yhdeksan
kuukautta ennen tdmén viiden vuoden kauden paattymistd. Saaddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta
ennen kunkin kauden paattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan
8 kohdassa, 5 artiklan 6 kohdassa, 8 artiklan 2 kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa ja
16 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun s&adosvallan siirron. Peruuttamispaatoksella
lopetetaan kyseisessé paatoksesséd mainittu sdddosvallan siirto. P&atos tulee voimaan
sitd paivaa seuraavana paivand, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa
lendessd, tai jonakin  my®Ghempéand, péaatoksessa mainittuna  paivana.
Peruuttamispédatés ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen s&adosten
patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvaksyy delegoidun saadoksen, se kuulee kunkin jasenvaltion
nimedmi& asiantuntijoita paremmasta lainsdddannosta 13 pdivanéd huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vélisessé sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun saddodksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtéaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
6. Edella olevan 4 artiklan 8 kohdan, 5 artiklan 6 kohdan, 8 artiklan 2 kohdan,

10 artiklan 8 kohdan ja 16 artiklan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu s&&dos tulee
voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden
kuluessa siit4, kun asianomainen saadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille
ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sek& Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun maaraajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, ettd
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ne eivat vastusta sdaddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta téta
méaaraaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

22 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa ajokorttikomitea. Tama komitea on asetuksessa (EU)
N:0 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Kun komitean lausunto on maaré hankkia kirjallista menettelyd noudattaen, tdméa
menettely péatetddn tuloksettomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon
antamiselle asetetussa madrdajassa niin péattaa tai komitean jasenten yksinkertainen
enemmisto sitd pyytaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyvaksy taytdntéonpanosaddosta, ja
tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.

3. Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 8 artiklaa.

23 artikla
Direktiivin (EU) 2022/2561 muuttaminen

Lisataan direktiivin (EU) 2022/2561 5 artiklan 2 kohtaan ¢ alakohta seuraavasti:

”c) 17 vuoden ikéisestd ajokorttiluokkaan C kuuluvia ajoneuvoja edellyttéen, ettd hanelld on
6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-todistus, ja ainoastaan direktiivin [VIITTAUS TAHAN
DIREKTIIVIIN] 14 artiklan 2 kohdassa sdddetyin edellytyksin;”

24 artikla
Asetuksen (EU) 2018/1724 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) 2018/1724 liite 1l seuraavasti:

a) lisdtddn riville "Muutto” toiseen sarakkeeseen solu seuraavasti: “Ajokortin
hankkiminen ja uusiminen”;

b) lisdtdan riville ”Muutto” kolmanteen sarakkeeseen solu seuraavasti: “EU:n
ajokorttien myontdminen, vaihtaminen ja korvaaminen”.

25 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsaadantoa

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava direktiivin noudattamisen edellyttdmat
lait, asetukset ja hallinnolliset m&araykset viimeistdan [hyvéksymispéiva + 2 vuotta].
Niiden on viipymaétté toimitettava ndmé sédanndokset Kirjallisina komissiolle.
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Niiden on sovellettava naita sdédnnoksié [hyvaksymispéiva + 3 vuotta] alkaen.

Néaissa jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissa on viitattava tahén direktiiviin tai
niihin on liitettdva tallainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden
on saddettdva siitd, miten tallaiset viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sédnnellyistd kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset sadnnokset kirjallisina komissiolle.

26 artikla

Kumoaminen

1. Kumotaan direktiivi 2006/126/EY [hyvaksymispdivé + 3 vuotta] alkaen.

Viittauksia direktiiviin 2006/126/EY pidet&én viittauksina tahan direktiiviin liitteessa
VI olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

2. Kumotaan asetus (EU) N:o 383/2012 [hyvéaksymispdiva + 3 vuotta] alkaen.

3. Viittauksia asetukseen (EU) N:o 383/2012 pidetdan viittauksina tdméan direktiivin
liitteessa | olevaan B osaan liitteessa VIl olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

27 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

28 artikla
Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselisséa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

SAADOSEHDOTUKSEEN LITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ajokorteista, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2022/2561 muuttamisesta ja komission
asetuksen (EU) N:o 383/2012 kumoamisesta.

Toimintalohko(t)

Liikenne, liikenneturvallisuus

Ehdotus/aloite liittyy

O uuteen toimeen

O uuteen toimeen, joka perustuu pilottinankkeeseen tai valmistelutoimeen®
kédynnissé olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

Tavoite (Tavoitteet)
Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Yleiset tavoitteet ovat liikenneturvallisuuden parantaminen ja henkildiden vapaan
liikkuvuuden helpottaminen.

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

— Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisd&minen, vaarallisen
kayttdytymisen véhentdminen ja rankaiseminen vaarallisesta kayttaytymisesta.

— Kauljettajien riittavien ajokyvyn fyysisten ja henkisten edellytysten varmistaminen
kaikkialla EU:ssa.

— Ajokorttien hakijoihin ja haltijoihin vaikuttavien ep&asianmukaisten ja
tarpeettomien esteiden poistaminen.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Myonteisid yhteiskunnallisia vaikutuksia odotetaan liikenneturvallisuuteen ja
henkildiden vapaaseen liikkuvuuteen. Arvioiden mukaan vuosina 2025-2050 saastyy
lahtotasoon verrattuna 1153 ihmishenked ja véltetddn 11020 vakavaa
loukkaantumista parantamalla kuljettajien taitoja ja tietoja ja vahentamaélla unionin
teilla sellaisten kuljettajien mé&éaraa, jotka kayttdytyvat vaarallisesti tai joilla ei ole
terveydellisia edellytyksia ajamiseen. Rahallisesti onnettomuuksien ulkoisten
kustannusten arvioidaan vahenevan vuosina 2025-2050 laht6tasoon verrattuna noin

66

Sellaisina kuin ndma on madritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.4.4.

7,1 miljardia euroa (nykyarvona). Lisaksi toimenpiteiden odotetaan poistavan
perusteettomia tai tarpeettomia esteitd ajo-oikeuden saamiselle, tunnustamiselle tai
uusimiselle. Taméa koskee erityisesti Euroopan unionissa asuvia henkil6itd ja muussa
jasenvaltiossa kuin siind, jonka kansalainen kuljettaja on, myoénnetyn ulkomaisen
ajokortin haltijoita, vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien pakettiautojen ja
matkailuautojen kuljettajia, diabetesta sairastavia henkildita ja ammattikuljettajia.

Liséksi erityisesti hallinnollisen voimassaolon tdydellisen yhdenmukaistamisen ja
EU:n mobiiliajokortin k&yttdonoton seurauksena odotetaan myonteisia vaikutuksia
vuosina 2025-2050 julkishallinnolle (laht6tasoon verrattuna, nykyarvona ilmaistuna
4,8 miljardin euron kustannussaastot), yksityiselle sektorille (1,5 miljardin euron
kustannussééstot) ja kansalaisille (6,6 miljardin euron kustannussééstot).

Tulosindikaattorit

Koska vyleisend tavoitteena on liikenneturvallisuuden parantaminen, aloitteen
onnistumista mittaava keskeinen indikaattori olisi liikennekuolemien ja vakavasti
loukkaantuneiden méaran vahentdminen onnettomuuksissa, joiden yhtend syyna on
kuljettaja. Tat4 varten onnettomuuksien méaré otetaan huomioon kokonaisuudessaan
ja kun tietyt edellytykset tayttyvat (esim. onnettomuudet, joissa on osallisena vain
yksi ajoneuvo tai joissa kuljettaja on ollut kokematon tai fyysisesti/psyykkisesti
ajamiseen  soveltumaton). Indikaattorissa on otettava huomioon  myds
litkenneturvallisuuden yleinen kehitys sekd tieliikenteen ja ajokorttien maaran
kehitys kussakin jasenvaltiossa (muiden mahdollisten tekijoiden huomioon
ottamiseksi).

Toisena yleistavoitteena on henkildiden vapaan liikkuvuuden helpottaminen. Sen
suhteen keskeinen indikaattori aloitteen onnistumisen mittaamisessa olisi
ajokorttimenettelyihin  liittyvien  kanteluiden ja  oikeustapausten  maaréan
vahentaminen.

Kumpaankin tavoitteeseen liittyvié indikaattoreita on kuitenkin edelleen suhteellisen
vaikea arvioida, koska onnettomuuksien taustalla on useita syitd, tietoja ei ole
saatavilla ja ajokorttimenettelyja koskevia valituksia ja oikeustapauksia on vahan.

Tavoitteen “Ajamiseen tarvittavien taitojen, tietojen ja kokemuksen lisddminen,
vaarallisen  kayttaytymisen vahentdminen ja rankaiseminen vaarallisesta
kayttdytymisestd” onnistumista mitataan silld, ettd taitoja, tietoja ja koeaikoja
koskevat  vaatimukset myonnettaessa ajokortti ensimmaista kertaa
yhdenmukaistetaan ja vaarallisesta kayttaytymisestd madratadn seuraamuksia
rikoksentekijan asuinpaikasta riippumatta.

”Ajokyvyn” osalta onnistumista mitataan niiden kuljettajien osuudella, joille tehd&én
sadannollisesti terveystarkastus terveydentilan ja i&n perusteella. Ajokorttien
hakijoihin ja haltijoihin vaikuttavien esteiden poistamisen osalta onnistumisen mittari
on mobiiliajokortteja myontdvien ja/tai EU:n mobiiliajokortteja tunnustavien
jasenvaltioiden mééara, kuten myos véhdinen maara valituksia ja oikeustapauksia,
tilanteissa, joissa vakinainen asuinpaikka on este olemassa olevien ajo-oikeuksien
tunnustamiselle.

Komissio seuraa aloitteen tdytantdonpanoa ja vaikuttavuutta useilla toimilla ja
keskeisilla indikaattoreilla, joilla mitataan edistymista operatiivisten tavoitteiden
saavuttamisessa. Viiden wvuoden kuluttua siit4, kun maérdaika saddoksen
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1.5.
1.5.1.

saattamiselle osaksi kansallista lainsdédantod on péaattynyt, komission yksikoiden
olisi arvioitava, missd maarin aloitteen tavoitteet on saavutettu.

Vakiintuneita seurantavalineita (esim. CARE-tietokantaa) kaytetaan
tielitkenneonnettomuuksien ja  ajokorttien  valisen Kkorrelaation  seurantaan.
Raportointiin sisallytetddn tiedot onnettomuuksien maarastd ja loukkaantuneiden
ja/tai kuolonuhrien maéarasta sekd onnettomuuksissa osallisena olleista kuljettajista,
esim. ikd, ajokortin voimassaolo ja myodntamispdiva sekd huume- ja alkoholitestien
tulokset. Jotta tarkistetun direktiivin vaikutukset voitaisiin mahdollisimman hyvin
erottaa muista tekijoistd, jasenvaltioilta hankitaan tilastotietoja mydnnettyjen
ajokorttien madréstd. Nain olisi mahdollista arvioida liikenneturvallisuuden
suhteellista kehitysté niiden kuljettajaryhmien osalta, joihin tarkistus eniten vaikuttaa
(esim. aloittelevat kuljettajat ja kuljettajat, joilla on terveysongelmia).

Komissio jatkaa myos tilastojen tuottamista direktiivin 2006/126/EY 15 artiklan
nojalla perustetun RESPER-verkoston kaytosta ajokortteja koskevien tietojen
vaihtoon. Komissio voi myos tutkia mahdollisuutta taydentdd ndita tietoja
EUCARIS-jarjestelmén tuottamilla tilastoilla. Kyseessé on useiden jasenvaltioiden
kayttdma sovellus, jolla ne ottavat yhteyden RESPER-jérjestelmaan.

EU:n mobiiliajokortin yhteentoimivuuden osalta direktiivin 21 artiklan nojalla
perustetun komitean alainen erityistyoryhma seuraa edistymistda mahdollisten
ongelmien tunnistamiseksi ja ratkaisemiseksi.

Komissio kehottaa myos jasenvaltioita jakamaan kansallisista rekistereista saatavia
tilastoja myoOnnettyjen ajokorttien mé&aréstd luokittain, sukupuolittain  ja
ikaryhmittdin, kuten tdman vaikutustenarvioinnin tueksi tehdyn selvityksen
yhteydessé on tehty.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyella tai pitkalla aikavalilla
sek& aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Tama EU:n aloite on jarjestyksessd neljds ajokorttia koskeva unionin
sédantokokonaisuus (ensimmaiset sd&nnot otettiin kayttddn vuonna 1980 direktiivilla
80/1263/ETY®). Namia sainnot ovat osaltaan vaikuttaneet siihen, ettd
lilkennekuolemat ovat véhentyneet 61,5 prosenttia. Vuonna 2001 niiden mé&ara oli
noin 51400 ja vuonna 2021 noin 19 800. Liikenneturvallisuudessa on kuitenkin
edelleen paljon parantamisen varaa.

Jotta liikennekuolemia ja loukkaantumisia EU:n teilld voidaan edelleen véhent&a,
ehdotukseen siséltyy useita toimenpiteitd, kuten digitalisaation lisédminen, mukaan
lukien digitaalisten ajokorttien kayttoonotto, ja tekniikan kehityksen, kuten
automaattiajojarjestelmien ja kestdvyyden, huomioon ottaminen. Yksi Euroopan

67

Ensimmaiselld ajokorttidirektiivilld (direktiivi 80/1263/ETY) otettiin kayttdon ensimmadiset EU:n
séannodt kansallisten ajokorttijarjestelmien yhdenmukaistamisesta muun muassa ottamalla kayttoon
yhteisdn ajokorttimalli, mé&rittelemalld alustavasti ajoneuvoluokat ja vahvistamalla edellytykset, joilla
ajokortteja voidaan myontdd tai vaihtaa EU:n alueella. N&itd s&éntojé tarkennettiin ja laajennettiin
toisella ajokorttidirektiivilla (direktiivi 91/439/ETY). Tarkeimmat uudistukset olivat jasenvaltioiden
myontdmien ajokorttien vastavuoroisen tunnustamisen kayttdonotto ja ajokortin  saamisen
vahimmaisik&a koskevat vaatimukset. Direktiivi 2006/126/EY hyvéksyttiin joulukuussa 2006, ja sitd on
muutettu 11 kertaa vuosina 2009-2020 pé&dasiassa, jotta on voitu entisestddn parantaa yhteisten
standardien ja vaatimusten yhdenmukaistamista ja mukautua tekniikan kehitykseen.
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1.5.2.

1.5.3.

1.54.

autokannan  sahkoOistymisestd  johtuvista ~ muutoksista on  se,  ettd
automaattivaihteistosta tulee koulutuksessa ja ajokokeissa normi, mink& seurauksena
koodilla 78 ilmaistu rajoitus poistetaan.

Koulutusvaatimuksia péivitetddn myos lisddmalla niihin digitaalisia valineitd, kuten
my06s menetelmid, joilla varmistetaan ja taataan riittava ajokyky. Liséksi ehdotetaan
avustettuun ajamiseen perustuvan koulutusjérjestelmén kayttoonottoa, jotta uusilla
kuljettajilla olisi enemman ajokilometreja takanaan ennen ajokortin saamista. Taméa
ei vaikuttaisi yksin ajamisen alaikérajaan, mutta se vastaisi useiden jasenvaltioiden
parhaita kaytantoja.

Ehdotus perustuu myds useissa jasenvaltioissa koeajasta saatuun kokemukseen, ja
siind otetaan kayttoon tiukempien sééntdjen soveltaminen uusiin kuljettajiin kahden
vuoden ajan. Ehdotuksella parannetaan myds EU:n kansalaisten ja kolmansien
maiden kansalaisten mahdollisuuksia saada ajokortti turvallisesti, ja se sisaltda
ratkaisuja, joilla j&senvaltioille annetaan paremmat mahdollisuudet véahentaa
vaarallisten kuljettajien maaraa EU:n teilla.

Lisdarvo

Ilman EU:n toimia jasenvaltioiden vélinen ajokorttiyhteistyd varmistettaisiin kahden-
tai monenvalisilla  sopimuksilla, mikd  johtaisi  ajokorttijarjestelman
monimutkaistumiseen ja suurempaan hallinnolliseen rasitteeseen ajokortin haltijoille.
Osa jaljella olevista ongelmista johtuu direktiivin erilaisesta taytantéonpanosta
jasenvaltioissa.

Kuljettajat ovat voineet kohdata myds hallinnollisia ongelmia matkustaessaan
jasenvaltioihin, jotka eivat ole Wienin yleissopimuksen sopimuspuolia. On
esimerkiksi voitu vaatia kansainvalistd ajokorttia. Kun EU-ajokortin haltija vaihtaa
asuinpaikkaa EU:ssa, hdnen olisi hankittava uusi ajokortti, jonka uusi asuinmaa
myontdd joko hallinnollisen vaihdon perusteella tai ajokokeen kautta muiden
hakijoiden tavoin.

Liséksi ajokortin saamisen edellytykset vaihtelisivat, mika johtaisi EU:n kansalaisten
eriarvoiseen  kohteluun  ja  liikenneturvallisuuden  kannalta  heikompaan
vaikuttavuuteen.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Kuten kohdassa 1.5.1 todetaan, ajokorttidirektiivin tarkistaminen johtaa neljannen
asiaa koskevan s&idoksen antamiseen. Kolme ensimmaistd direktiivid ovat jo
merkittdvasti parantaneet liikenneturvallisuutta ja ihmisten vapaata liikkuvuutta,
mika& on johtanut siihen, ettd kuljettajat ovat ammattitaitoisempia, osaavampia ja
ajokykyisempid.  Liséksi  liikennerikkomuksiin  syyllistyneiden  jadminen
rankaisematta on véhentynyt, kun on otettu kayttéon yhteinen EU:n ajokortti ja
perustettu RESPER-verkosto.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vélineisiin

Ajokorttidirektiivin ehdotettu tarkistus on johdonmukainen muiden EU:n valineiden
ja asiaankuuluvien EU:n politiikkojen sekd kansainvélisten velvoitteiden kanssa
(tieliikennettd koskevat YK:n Euroopan talouskomission yleissopimukset, jotka on
tehty Genevessd vuonna 1949 ja Wienissa vuonna 1968). Direktiivissa sdadetéan ajo-
oikeuksista ajoneuvoluokkien mukaan. Tietyt luokat maaritell&dn viittaamalla EU:n
lainsd&dantoon:
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- kolmipydraisten  ajoneuvojen  ja  nelipyorien  hyvaksynnasta  ja
markkinavalvonnasta annettu asetus (EU) N:o 168/2013%, joka mahdollistaa
mopojen, moottoripydrien, kolmipyoraisten moottoripydrien ja nelipyorien
tyyppien tunnistamisen;

—  tiettyjen yhteisossa liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista
kansallisessa ja kansainvalisessa liikenteessé sallituista mitoista ja suurimmista
kansainvélisessa liikenteessé sallituista painoista annettu neuvoston direktiivi
96/53/EY®, joka mahdollistaa vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien
ajoneuvojen tyyppien tunnistamisen.

Direktiivissd madritetddn tuleviin ammattikuljettajiin  sovellettavat ajokortin
myontamistd  koskevat alaikérajavaatimukset. Ammattikuljettajiin  sovelletaan
maanteiden tavara- ja henkilGliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen
kuljettajien perustason ammattipatevyydestd ja jatkokoulutuksesta annettua
direktiivia (EU) 2022/25617.

Lisaksi ajokorttiin liittyvéan tietojenvaihtoon sovelletaan henkilGtietojen suojaa
koskevia séantoja:

— asetus (EU) 2018/1725 luonnollisten henkiléiden suojelusta unionin
toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa henkildtietojen késittelyssa ja
naiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta’;

— asetus (EU) 2016/679 luonnollisten henkildiden suojelusta henkil6tietojen
kasittelyssa sekd naiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta (yleinen tietosuoja-
asetus)?; ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/6807°.

Komissio antoi 3. kesakuuta 2021 ehdotuksen’ asetuksen (EU) N:o 910/20147°
muuttamisesta eurooppalaisen digitaalisen identiteetin kehyksen vahvistamisen
osalta. Tamad uusi kehys siséltdd mobiiliajokorttien kannalta merkityksellisia
elementteja. Erityisesti séhkdista identiteettia ja mahdollisesti verkkolompakon
ominaisuuksia voidaan kayttdd yhteentoimivan ratkaisun kehittdmiseen EU:n
mobiiliajokortteja varten.

Jotta voidaan varmistaa ajokorttidirektiivin johdonmukaisuus muiden sellaisten
sdadosten  kanssa, jotka  koskevat tieliikennesddntbjen  noudattamisen
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EUVL L 60, 2.3.2013, s. 52-128.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:01996L.0053-20190814 EYVL L 235,
17.9.1996, s. 59-75.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02003L0059-20190726 EYVL L 226,
10.9.2003, s. 4-17.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/fi/TXT/?uri=CELEX:32018R1725 EUVL L 295, 21.11.2018,
s. 39-98.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?uri=CELEX:02016R0679-20160504 EUVL L 119,
4.5.2016, s. 1-88.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/680, annettu 27 pdivana huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta toimivaltaisten viranomaisten suorittamassa henkil6tietojen
kasittelyssa rikosten ennalta estdmistd, tutkimista, paljastamista tai rikoksiin liittyvid syytetoimia tai
rikosoikeudellisten seuraamusten taytdntddnpanoa varten seké nadiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta,
EUVL L 119, 4.5.2016, s. 89.
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/ALL/?uri=COM%3A2021%3A281%3AFIN

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 910/2014, annettu 23 pdivana heindkuuta 2014,
séhkdisesta tunnistamisesta ja sdhkaisiin transaktioihin liittyvista luottamuspalveluista sisémarkkinoilla,
EUVL L 257, 28.8.2014, s. 73.
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1.5.5.

1.6.

1.7.

valvontanékokohtia, on laadittu neuvoteltavaksi paketti, joka koostuu kolmesta
aloitteesta. Taman ajokorttidirektiivia koskevan ehdotuksen lisdksi pakettiin siséltyy
my06s ehdotus direktiiviksi liikenneturvallisuuteen liittyvia liikennerikkomuksia
koskevan rajat ylittdvan tietojenvaihdon helpottamisesta annetun direktiivin (EU)
2015/413 muuttamisesta ja ehdotus direktiiviksi tiettyjen ajokieltojen koko unionin
lagjuisesta voimassaolosta.

Arvio kaytettavissa olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
maararahojen uudelleenkohdentamiseen

Komission kertaluonteiset kustannukset vuonna 2025 ja komission jatkuvat
mukautuskustannukset vuoteen 2050 saakka liittyvat lahinnd asiantuntijaryhman
perustamiseen, jotta viranomaiset voivat jakaa tietoja ja parhaita kaytantojd, jotka
liittyvat fyysiseen ja henkiseen ajokykyyn, seka ajokyvyn tutkimista koskevan
verkko-koulutusohjelman kehittdmiseen yleislaékéreitd varten. Naiden kahden
aloitteen toteuttaminen ei edellytd henkildresurssien lisdamista.

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[ kesto on rajattu
— [ toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja paattyy [PP/KK]VVVV.

— O maksusitoumusmaararahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
VVVV-VVVV ja maksuméaérarahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
VVVV-VVVV.

Kestoa ei ole rajattu
— Kaynnistysvaihe alkaa vuonna VVVV ja pééattyy vuonna VVVV,
— minka jélkeen toteutus tdydessa laajuudessa.

Suunniteltu  talousarvion toteuttamistapa / Suunnitellut talousarvion
toteuttamistavat’®

Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kayttamélla

— [ yksikditaan, myods unionin edustustoissa olevaa henkilostéaan

— [ toimeenpanovirastoja

O Hallinnointi yhteistydssa jasenvaltioiden kanssa

L1 Valillinen hallinnointi, jossa taytdnt6onpanotehtavia on siirretty

— [ kolmansille maille tai niiden nimeamille elimille

— [ kansainvélisille jarjestdille ja niiden erityisjarjestoille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille

— 0O julkisoikeudellisille yhteisdille

76

Kuvaukset talousarvion eri toteuttamistavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston BUDGpedia-verkkosivuilla osoitteessa:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial -rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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[1 sellaisille julkisen palvelun tehtéavid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittavéat rahoitustakuut;

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtavéksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden taytdntéonpano ja joille
annetaan riittdvat rahoitustakuut;

— [ sellaisille elimille tai henkil6ille, joille on annettu tehtavaksi toteuttaa SEU-
sopimuksen V osaston mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan
erityistoimia ja jotka nimetdan asiaa koskevassa perussaddoksessa.

— Jos kdytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa "Huomautukset”.

Ehdotuksen taytdntéonpano edellyttdd, ettd perustetaan asiantuntijaryhmd, jota
yllapidetdén, jotta viranomaiset voivat jakaa tietoja ja parhaita kaytantoja, jotka
liittyvat fyysiseen ja henkiseen ajokykyyn, sekd ajokyvyn tutkimista koskevan
verkko-koulutusohjelman kehittdmiseen yleisladkareitd varten. Naiden aloitteiden
toteuttaminen ei edellytd henkilGresurssien lisdamista.

- Vuosina 2025-2028 juoksevien mukautuskustannusten, joita aiheutuu
asiantuntijaryhmén perustamisesta, jotta viranomaiset voivat jakaa fyysiseen ja
henkiseen ajokykyyn liittyvid tietoja ja parhaita kaytantdjd, arvioidaan olevan
30 000 euroa vuodessa.

- Ei-juoksevien (kertaluonteisten) mukautuskustannusten, joita vuonna 2025
aiheutuu  yleislaékareille  tarkoitetun,  ajokyvyn  tutkimista  koskevan
verkkokoulutusohjelman perustamisesta ja kehittamisestd, arvioidaan olevan 80 000
euroa;

- Jatkuvia mukautuskustannuksia  (yleisladkareille tarkoitetun, ajokyvyn
tutkimista koskevan verkkokoulutusohjelman pdivittaminen) arvioidaan aiheutuvan
noin 80 000 euroa joka viides vuosi.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

HALLINNOINTI
Seuranta- ja raportointisdannot

limoitetaan sovellettavat aikavalit ja edellytykset.

Liikenteen ja liikkumisen padosaston suoraan toteuttamat tehtavédt seuraavat
vuotuista suunnittelu- ja seurantajaksoa, jota komissio ja toimeenpanovirastot
toteuttavat, mukaan lukien tulosten raportointi liikenteen ja liikkumisen pa&osaston
vuotuisessa toimintakertomuksessa.

Ajokorttidirektiivin 20 artiklan mukaan j&senvaltioiden on ilmoitettava komissiolle
vuosittain myonnettyjen, uusittujen, korvattujen, peruutettujen ja vaihdettujen
ajokorttien lukumaaré kunkin luokan osalta, mukaan lukien tiedot mobiiliajokorttien
myontamisesta ja kaytosta.

Komissio arvioi myos direktiivin tadytantdénpanotoimet jasenvaltioissa.

Hallinnointi- ja valvontajarjestelma(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujarjestelyille sekéa valvontastrategialle

Kyseisestd politiikan alasta vastaava liikenteen ja liikkumisen péa&osaston yksikko
hallinnoi direktiivin tdytanténpanoa.

Menot toteutetaan suoralla hallinnoinnilla varainhoitoasetuksen sd&nnoksia
tdysiméaardisesti noudattaen. Liikenteen ja liikkumisen padosaston hankintojen ja
avustusten valvontastrategiaan siséltyy erityisid oikeudellisia, toiminnallisia ja
varainhoitoon liittyvid ennakkotarkastuksia, jotka koskevat menettelyja (mukaan
lukien hankintojen osalta hankintoja ja sopimuksia kasittelevdn neuvoa-antavan
komitean suorittama arviointi) sek& sopimusten allekirjoittamiseen liittyvié
ennakkotarkastuksia. Liséksi tavaroiden ja palvelujen hankinnasta aiheutuviin
menoihin sovelletaan ennakkotarkastuksia ja tarvittaessa jélkitarkastuksia ja
varainhoidon valvontaa.

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vahentamiseksi kayttoon otetuista sisdisista
valvontajarjestelmista

Mekanismin perustamiseen liittyvien tehtdvien toteuttamisen osalta havaitut riskit
liittyvat hankintamenettelyjen kayttoon: viivastykset, tietojen saatavuus, oikea-
aikainen tiedottaminen markkinoille jne. N&ma riskit katetaan varainhoitoasetuksen
puitteissa, ja niitd lievennetdan liikenteen ja liikkumisen padosaston tdman arvoisia
hankintoja varten k&yttoon ottamilla sisaisilla tarkastuksilla.

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut seka arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen paattadmisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Liikenteen ja  liikkumisen  pddosasto  raportoi  vuosittain  vuotuisessa
toimintakertomuksessaan toimiensa valvonnan kustannuksista. Hankintatoimien
riskiprofiili ja valvontakustannukset ovat linjassa vaatimusten kanssa.

Pyydetty mééararahojen lisdys kéaytetddn sellaisen tietoalustan perustamiseen, jonka
avulla viranomaiset voivat vaihtaa ajokyvyn fyysisid ja henkisid edellytyksia
koskevia tietoja, ja ladkérien (verkko)koulutusohjelman kehittdmiseen. Ehdotuksesta
vastaavan linjan kehittdmiin tai hallinnoimiin tietojarjestelmiin liittyvien
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2.3.

valvontatoimien osalta tietotekniikan ohjauskomitea seuraa s&&nnollisesti linjan
tietokantoja ja edistymistd ottaen huomioon komission tietotekniikkaresurssien
yksinkertaistamisen ja kustannustehokkuuden.

Toimenpiteet petosten ja sdantdjenvastaisuuksien ehkaisemiseksi

limoitetaan kaytosséa olevat ja suunnitellut ehkaisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Komission tavanomaisia ehk&isy- ja suojatoimenpiteitd sovellettaisiin erityisesti
seuraaviin:

— Komission henkilost0 tarkastaa kaikista palveluista suoritettavat maksut ennen
niiden maksamista ottaen huomioon mahdolliset sopimusvelvoitteet, taloudenpidon
periaatteet sekd moitteettoman varainhoidon tai hallinnon periaatteet. Kaikkiin
komission ja maksujen vastaanottajien valisiin sopimuksiin sisallytetdan petosten
torjuntaa koskevia maarayksia (valvonta, selontekovaatimukset jne.).

— Petosten, lahjonnan ja muiden sdannonvastaisuuksien torjumiseksi sovelletaan
rajoituksetta Euroopan petostentorjuntaviraston (OLAF) tutkimuksista 25 pdivana
toukokuuta 1999 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU,
Euratom) N:o 883/2013 sadnnoksia.

Liikenteen ja liikkumisen pédosasto hyvéksyi tarkistetun petostentorjuntastrategian
vuonna 2020. Liikenteen ja liikkumisen pdadosaston petostentorjuntastrategia
perustuu komission petostentorjuntastrategiaan ja siséisesti tehtyyn erityiseen
riskinarviointiin, jonka tarkoituksena on tunnistaa petoksille altteimmat alat, jo
kaytossa olevat valvontatoimet sekd tarvittavat toimet, joilla parannetaan liikenteen
ja litkkumisen padosaston valmiuksia ehkaéistd, havaita ja korjata petoksia.

Julkisiin hankintoihin sovellettavilla sopimusmaardyksilla varmistetaan, etta
komission yksikot, myds OLAF, voivat suorittaa tarkastuksia ja paikalla tehtavia
tarkastuksia OLAFin suosittelemien vakiosadnndsten mukaisesti.
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessa.
Budjettikohta Meri]OIaJ Rahoitusosuudet
Monivuotis
en ehdokasmai
rahoituskeh Ita ja . muut
yksen Numero IM/EI- EFTA- | mahdollisitt | MUl |0 starkoituks
77 .. 78 kolmansil .
otsake IM mailta a i eensa sidotut
ehdokasmai | @ mailta tulot
lta®
01 02.200401 JM El El El El
e Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessa.
Budjettikohta Mer}OIaJ Rahoitusosuudet
Monivuotis :
en .
rahoituskeh ehdol;a}zmallt muilta muut
Yo umero MERIM | EFTA | ahdollisilta | kolmansilt | <@Yttotarkoitu
otsake mailta . - kseensa
ehdokasmailt a mailta sidotut tulot
a
XX.YY.YY.YY] KYEILA’ KYLLAVEI KYEILA’ KYLLAEI

7
78
79

I

JM = jaksotetut maéarérahat; E1-JM = jaksottamattomat maérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lénsi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2.
3.2.1.

Arvioidut vaikutukset maararahoihin

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamaararahoihin

- Ehdotus/aloite ei edellytd toimintamaararahoja.

— X Ehdotus/aloite edellyttdd toimintamadrérahoja seuraavasti: Lisamaaréarahoja ei tarvita. Hankkeen rahoittamiseen tarvittavat
varat kohdennetaan uudelleen maarérahoista, jotka on jo ohjelmoitu virallisessa rahoitussuunnitelmassa eri budjettikohtiin.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake 01 Sisdmarkkinat, innovointi ja digitaalitalous
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi YHTEENSA
Paaosasto: MOVE
2025 2026 2027 2028 2025-2028
O Toimintamé&ararahat
Budiettikohta® 02.200401 Sitoumukset (1a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
! ' Maksut (2a) 0,110 0,030 0,030 0,030 0,200
Sit kset 1b
Budjettikohta ttoumukse o)
Maksut (2b)
Tiettyjen ohjelmien madrarahoista katettavat
hallintoméérarahat®®
Budjettikohta ®3)
. =1a+10 | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
MOVE-pé&osaston Sitoumukset +3
maararahat YHTEENSA I ) e | 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200

80
81

Virallisen budjettinimikkeiston mukaisesti.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sek& EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epésuora ja suora tutkimustoiminta.
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+3

maararahat YHTEENSA

Maksut

=5+6

@) Toimintamé&ararahat | Sitoumukset @ 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
YHTEENSA Maksut ®) 0,110 | 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
O Tiettyjen ohjelmien madrérahoista katettavat ©
hallintomaararahat YHTEENSA

Monivuotisen rahoituskehyksen | Sitoumukset =+¢ | 0,110 0,030 | 0,030 | 0,030 0,200
OTSAKKEESEEN 01 kuuluvat 0,110 0,030 0,030 0’030 0’200

Jos ehdotuksella/aloitteella on vaikutu

ksia useampaan otsakkeeseen, toistetaan

edelld oleva osa:

O Toimintamaararahat  (kaikki
otsakkeet) YHTEENSA

Sitoumukset

Q]

Maksut

®)

Tiettyjen  ohjelmien  maararahoista  katettavat
hallintoméaararahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA

(6)

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEISIIN 1-6 kuuluvat
maararahat YHTEENSA
(Viitemaéara)

Sitoumukset

=4+ 6

Maksut

=5+6
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Monivuotisen rahoituskehyksen otsake

.

”Hallintomenot”

Taman osan tayttamisessa on kaytettava rahoitusselvityksen liitteessa (Euroopan unionin yleisen talousarvion toteuttamista koskevista sisaisisté

s&annoista (Euroopan komissiota koskeva padluokka) annetun komission paatoksen liite 5) olevaa hallintomééararahoja koskevaa selvitysta, joka
on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdista lausuntokierrosta varten.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

della)

ja naita seuraavat vuodet
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille "
N N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Padosasto: <....... >
O Henkil6resurssit
O Muut hallintomenot
Padosasto <....... >YHTEENSA Maérarahat
Monivuotisen rahoituskehyksen (Sitoumukset yhteensa =
OTSA.K.I.(EESEEN 7 kuull_J_vat maksut yhteensa)
maarérahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuu
VUosi ja néaita seuraavat vuodet
uosl Vuosi Vuosi Vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille x
NB2 N+1 N+2 N+3 | ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Monivuotisen rahoituskehyksen Sttoumukset

82
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Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaiselld toteutusvuodella (esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetdén vastaavasti.
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https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/legal-framework/internal-rules/Documents/2022-5-legislative-financial-statement-annex-en.docx

OTSAKKEISIIN 1-7 kuuluvat

maararahat YHTEENSA Maksut
3.2.2.  Arvioidut toimintamaararahoista rahoitetut tuotokset
maksusitoumusmaarérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
\VUOS \VUOSi \VUOS \VUOS] ja néitd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
N N+1 N42 N+3 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
. . ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET
Keski Luku
T
¢ yg'é) P maér. § Kusta § Kusta § Kusta E Kusta E Kusta E Kusta _§ Kusta | maara Klljigae?n
: kustan — | nnus | nnus | nnus | nnus — { nnus —{ nnus | nnus | yhteen )
N yhteensé
nukset sa
ERITYISTAVOITE 1...34
— Tuotos
— Tuotos
— Tuotos
Valisumma, erityistavoite 1
ERITYISTAVOITE 2
— Tuotos
Vélisumma, erityistavoite 2
KAIKKI YHTEENSA
8 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen méaara tai rakennetut tiekilometrit).
8 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 “Erityistavoitteet”.
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3.2.3.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomaararahoihin
— X Ehdotus/aloite ei edellyta hallintomé&é&rarahoja.
— [ Ehdotus/aloite edellyttdé hallintomaérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja ndité seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki
vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset | YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)

VUé)gi Vuosi Vuosi Vuosi
N N+1 N+2 N+3

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7

Henkil6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7, valisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEé\é?

sisaltymattomat

Henkil6resurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7
sisaltymattomat,
valisumma

YHTEENSA

Henkildresursseja ja muita hallintomenoja koskeva méérérahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla padosaston
madrdrahoilla ja/tai padosastossa toteutettujen uudelleenjérjestelyjen tuloksena saaduilla médérdrahoilla seka tarvittaessa
sellaisilla lisaresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttéonsa vuotuisessa maararahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

85 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaiselld toteutusvuodella

(esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetdan vastaavasti.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sek& EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvat tukimenot (entiset
BA-budjettikohdat), epasuora ja suora tutkimustoiminta.

86
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3.2.3.1. Henkiloresurssien arvioitu tarve

— Ehdotus/aloite ei edellytd henkil6resursseja.
— [ Ehdotus/aloite edellyttdd henkildresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkildstéksi muutettuna

ja nditd seuraavat vuodet
(ilmoitetaan kaikki vuodet,
joille ehdotuksen/aloitteen
vaikutukset ulottuvat, ks.
kohta 1.6)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

O Henkilostotaulukkoon sisaltyvat virat/toimet (virkamiehet ja véliaikaiset toimihenkil6t)

2001 02 01 (paatoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa)

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

01 01 01 01 (epésuora tutkimustoiminta)

01 01 01 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mik&?)

O Ulkopuolinen henkildstd (kokoaikaiseksi muutettuna)87

20 02 01 (kokonaisméaararahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkildsto)

20 02 03 (sopimussuhteiset ja paikalliset toimihenkil6t, kansalliset
asiantuntijat, vuokrahenkildsto ja nuoremmat asiantuntijat EU:n
ulkopuolisissa edustustoissa)

XX 01 xxyy zz 8

— paatoimipaikassa

— EU:n ulkopuolisissa
edustustoissa

01 01 01 02 (sopimussuhteiset toimihenkilot, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkilosto - epasuora tutkimustoiminta)

01 01 01 12 (sopimussuhteiset toimihenkildt, kansalliset
asiantuntijat ja vuokrahenkildsto - suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

YHTEENSA

XX viittaa kyseessd olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

Henkil6resurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pd&osaston henkildstolla ja/tai p&ddosastossa
toteutettujen henkildstdon uudelleenjdrjestelyjen tuloksena saadulla henkildstolla sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kéyttdonsa vuotuisessa maardrahojen
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkildstdn tehtavista:

Virkamiehet
toimihenkilt

ja valiaikaiset

Ulkopuolinen henkildsto

I

87

88

Sopimussuhteiset toimihenkil6t, AL= paikalliset toimihenkilot, END = kansalliset asiantuntijat; INT =
vuokrahenkildstd; nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

Toimintaméaararahoista  katettavan  ulkopuolisen  henkildston  enimmadismaara  (entiset BA-
budjettikohdat).
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3.2.4.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ehdotus/aloite

— [X| voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisalla.

Hankkeen rahoittamiseen tarvittavat maérat kohdennetaan uudelleen budjettikohdasta
02.200401.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen siséltyvén
kohdentamattoman liikkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehysta koskevassa
asetuksessa méaariteltyjen erityisvalineiden kayttoa.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja mééarat sekd ehdotetut véalineet.

— [ edellyttad monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja méaréat

3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotus/aloite
— Xl rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— [ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Méaérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja ndité seuraavat vuodet

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
N N+1 N+2 N+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Yhteensa

Rahoitukseen osallistuva
taho

Yhteisrahoituksella
katettavat maararahat
YHTEENSA

8 Vuosi N on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi. ”N” korvataan oletetulla ensimmaisella

toteutusvuodella (esimerkiksi: 2021). Seuraavat vuodet tdydennetadn vastaavasti.
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3.3.

Arvioidut vaikutukset tuloihin

— [X| Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.
— [ Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:

O vaikutukset omiin varoihin
O vaikutukset muihin tuloihin

tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin]
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Tulopuolen budjettikohta:

Kéytettavissa
olevat

Ehdotuksen/aloitteen vaikutus90

maararahat
kuluvana
varainhoitovuo
nna

Vuosi

Vuosi
N+1

Vuosi
N+2

Vuosi
N+3

ja ndita seuraavat vuodet (ilmoitetaan
kaikki vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Momentti ....

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kayttotarkoitukseensa sidottujen tulojen

tapauksessa:

Muita huomautuksia (esim. tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelmé/-kaava tai muita

lisatietoja).

90

I

Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettomaéaraisina eli bruttomaarasta on
vahennettdva kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.
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