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Komisijas zinojums atbilstigi Regulas (ES) 2019/631 12. panta 3. punktam par vieglo
pasaZieru automobilu un vieglo komercialo transportlidzeklu CO2 emisiju realos
apstaklos atSkiribas izvértéjumu ar ietvertam anonimizétam un apkopotam datu

kopam, kas minétas Komisijas IstenoSanas regulas (ES) 2012/392 12. panta
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1. IEVADS

Autotransports rada aptuveni vienu piektdalu no Eiropas Savienibas (ES) siltumnicefekta
gazu emisijam. Mazas noslodzes transportlidzekli (vieglie pasazieru automobili un vieglie
komercialie transportlidzekli) rada apméram 70 % no kop&am autotransporta
emisijam ().

Lai 11dz 2050. gadam ES panaktu klimatneitralitati, Eiropas zalaja kursa (°) tiek aicinats
samazinat transporta raditas siltumnicefekta gazu emisijas par 90 % salidzinajuma ar
1990. gada limeni. Viens no galvenajiem politikas instrumentiem, kas ieviesti §8 mérka
sasniegsanai, ir Regula (ES) 2019/631 (%), kura noteikti CO2 emisiju standarti jauniem
mazas noslodzes transportlidzekliem.

Lai noteiktu, vai razotdji ievéro minétaja regula definétos mérkraditajus, izmanto tipa
apstiprinasanas laika noteiktas oficialas transportlidzeklu CO2 emisiju vértibas. Tadgjadi
So merkraditaju efektivitate CO2 emisiju samazinasana, ka art CO2 emisiju monitoringa
sistémas robustums ir atkarigs no ta, cik labi minétas oficialas testa vértibas reprezente
,realos apstaklos* uz celiem iegitas transportlidzeklu emisijas. ST reprezentativitate ir
nozimiga vidiskajai integritatei, parredzamibai un monitoringa sist€mas uzticamibai, lidz
ar to arT paterétaju uzticibai.

Lai nodroSinatu, ka testa vertibas iesp&jami tuvinas realitatei, ped&jos gados ir ieviesti
vairaki pasakumi. Vispargji harmonizéta vieglo transportlidzeklu testa procediira
(WLTP)(*), kas tika izveidota, lai labak reprezentétu redlus brauksanas apstaklus, tika
leviesta 2017.gada. Viena no jauno procediiru prasibam bija tada, ka jauniem
transportlidzekliem ir jabut aprikotiem ar iebiivétam degvielas patérina parraudzibas
iericem (“OBFCM ierices”). Si prasiba attiecas uz jauniem M1 kategorijas
transportlidzekliem (vieglajiem pasazieru automobiliem), kas registréti, sakot no
2021. gada, un jauniem N1 kategorijas transportlidzekliem (autofurgoniem), kas registréti,
sakot no 2022. gada. Turklat ar Regulu (ES) 2019/631 tika ieviesta prasiba valsts iestadem
verificet oficialo WLTP CO. vertibu pareizibu, test€jot ekspluatacija jau esosus, proti, uz
celiem izmantotus, transportlidzeklus.

(M) https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer.
(®» COM(2019) 640 final, 2019. gada 11. decembris.

(®) Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/631 (2019. gada 17. aprilis) par CO2 emisiju
standartu noteikSanu jauniem vieglajiem pasazieru automobiliem un jauniem vieglajiem komercialajiem
transportlidzekliem un ar kuru atcel Regulu (EK) Nr. 443/2009 un Regulu (ES) Nr.510/2011
(OV L 111, 25.4.2019,, 13. Ipp.).

(*) Komisijas Regula (ES) 2017/1151 (2017.gada 1.jinijs), ar ko papildina Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr. 715/2007 par tipa apstiprinajumu mehaniskiem transportlidzekliem attieciba
uz emisijam no vieglajiem pasazieru un komercialajiem transportlidzekliem (“Euro 5” un “Euro 6”) un
par piekluvi transportlidzekla remonta un tehniskas apkopes informacijai, groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2007/46/EK, Komisijas Regulu (EK) Nr. 692/2008 un Komisijas Regulu (ES)
Nr. 1230/2012 un atce] Komisijas Regulu (EK) Nr. 692/2008 (OV L 175, 7.7.2017., 1. lpp.).



https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

Ar Regulu (ES) 2019/631 ar1 Komisijai tika uzdots parraudzit transportlidzeklu CO>
emisijas uz celiem “realos apstaklos”, izmantojot no OBFCM iericém nolasitos datus, un
salidzinat tos ar attiecigajiem oficialajiem WLTP datiem (°).

Sis ir pirmais zinojums par mingta ,realos apstaklos* iegiito CO, emisiju monitoringa
istenoSanu, akcent&jot 2022. gada pazinotos datus par transportlidzekliem, kas pirmo reizi
registréti 2021. gada. Salidzinajumam izmantoto oficialo WLTP datu vaksana tika pabeigta
un pienemta 2023. gada augusta (°).

Zinojuma ir ieklauts parskats par Komisijas sanemtajiem un apstradatajiem datiem
(2. iedala), galvenie $is analizes rezultati (3.iedala), novérte§jums par to, ka realos
apstaklos iegtitos datus varétu izmantot nakotn€ (4. iedala), ka ar1 secinajumi, ko var izdarit
Saja posma (5. iedala).

Sim zinojumam pievienotaja Komisijas dienestu darba dokumenta (7) ir izklastita
metodika, kas tika izmantota realos apstaklos iegiito datu apstradei un analizei, un
detalizetaki rezultati. Tas satur arT pirmo no ikgad&jam anonimiz&tajam un apkopotajam
datu kopam par katru razotaju, uz kuras pamata Komisija parrauga atskiribu starp WLTP
un realos apstaklos iegiitajam vértibam (8).

2. DATUKOPA
2.1. Datu avoti un datu apstrade

Saskana ar IstenoSanas regulu (ES) 2021/392 realos apstaklos iegitie dati ir javac gan
transportlidzeklu razotajiem, gan dalibvalstim un ir japazino Eiropas Vides agentiirai
(EVA). RaZotaji drikst palauties uz datu bezvadu parsiitiSanu tiesi no transportlidzekla vai
vakt Sos datus ar savu pilnvaroto tirgotaju vai remont€taju starpniecibu, kad
transportlidzekliem tiek veikta apkope vai remonts. Dalibvalstim ir noteikta prasiba vakt
realos apstaklos ieglitos datus tehnisko apskasu laika no 2023. gada 20. maija.

Sa pirma zinojuma pamata ir realos apstaklos iegiitie dati, kurus transportlidzeklu
razotaji 2021. gada savakuSi par saviem vieglajiem pasaZieru automobiliem un
autofurgoniem, kas aprikoti ar OBFCM iericem. Realos apstaklos iegttie dati tika
sanemti par 988 231 transportlidzekli no kopa 9 821 479 transportlidzekliem, kas
2021. gada pirmo reizi registréti ES, Islandé vai Norvégija (°). To skaitd bija

(®) Procediras attieciba uz $o ,,redlos apstaklos® iegiito datu vakSanu un pazinoSanu un salidzinasanu ar
attiecigajiem WLTP datiem ir noteiktas Komisijas IstenoSanas regula (ES) 2021/392 (OV L 77,
5.3.2021., 8. Ipp.).

(®) Komisijas Isteno$anas lemums (ES) 2023/1623 (2023. gada 3. augusts), ar ko precizé vertibas attieciba
uz jaunu vieglo pasazieru automobilu un jaunu vieglo komercialo transportlidzeklu razotaju vai razotaju
grupu darbibas rezultatiem 2021. kalendarajam gadam un vértibas, kuras jaizmanto ipatng&jo emisiju
mérkraditaju aprékinasanai, sakot ar 2025. gadu, atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (ES)
2019/631 un labo Istenosanas lemumu (ES) 2022/2087 (OV L 111, 25.4.2019., 13. Ipp.).

() SWD(2024) 59
(®) Saskana ar Isteno$anas regulas (ES) 2021/392 12. pantu.

(®) Kopgja attiecigo jauno vieglo pasaZieru automobilu un autofurgonu skaita nav ieklauti transportlidzekli,
uz kuriem neattiecas OBFCM (pilniba elektriski transportlidzekli, degvielas elementa
elektrotransportlidzekli, ar dabasgazi darbinami transportlidzekli ), un E85 transportlidzekli.
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916 216 vieglie pasazieru automobili un 12 301 autofurgons (%), kas atbilst attiecigi
10,6 % un 1,0 % no 2021. gada pirmo reizi registrétajiem transportlidzekliem (**).

Dati pirms analizes tika apstradati un apkopoti vairakos posmos. Tika izslegti
nereprezentativi dati, pretrunigi dati, izlecoSas vertibas un neattiecinamie transportlidzekli.
Tika atlasiti un svitroti ari transportlidzekli, kuru nobraukums ir mazaks par 500 km,
tadgjadi no datu kopas tika iznemti 27 % vieglo pasazieru automobilu. Galigaja datu kopa
tika paturéti 63 % transportlidzeklu, par kuriem pazinoti dati. Detalizétaku informaciju par
So procesu var atrast pievienotaja Komisijas dienestu darba dokumenta.

2.2.  Galiga 2021. gada realos apstaklos iegiito datu kopa

Turpmakajiem aprékiniem izmantota galiga datu kopa ir dota 1.tabula. Ta ietver
617 194 vieglos pasazieru automobilus (7,2 % no 2021. gada pirmo reizi registrétajiem
vieglajiem pasazieru automobiliem) un 6667 autofurgonus (0,6 % no 2021. gada pirmo
reizi registrétajiem autofurgoniem).

Kopuma tikai neliels skaits raZotaju pazinoja datus par ieverojamu dalu savu
transportlidzeklu, kas registréti 2021. gada. RaZotajiem biis javelta papildu piles, lai
nakamajos gados autoparka aptveri biitiski uzlabotu. Attieciba uz vieglajiem pasaZzieru
automobiliem §T datu kopa ir pietieckama, lai izdarTtu sakotn&jos secinajumus, tacu razotaju
sniegtie dati ir sadaliti nevienmerigi (sk. 3.2.1. iedalu). Autofurgonu parka aptvere ir loti
ierobezota, kas izskaidrojams ar to, ka II un III klases autofurgoniem (t. i., tiem, kas sver
vairak neka 1305 kg), kuri veido autoparka butiski lielako dalu, ar OBFCM iericém ir jabiit
aprikotiem tikai no 2022. gada. Tadgjadi nevar uzskatit, ka realos apstaklos iegtito datu
kopa par 2021. gada registrétajiem autofurgoniem ir reprezentativa, un §a zinojuma analize
ir koncentréta vienigi uz vieglajiem pasaZieru automobiliem.

Vieglo pasazieru automobilu vidi dizelmotora transportlidzekli un no elektrotikla
uzladgéjami hibridelektriski transportlidzekli parstav lielaku dalu no realos apstaklos iegtito
datu kopas neka no visam 2021. gada registracijam kopa. Tapéc turpmaki aprékini un
atSkiribas analize tiek veikta par katru speka parvada/ degvielas veidu.

1. tabula. Galiga realos apstaklos iegiito datu kopa

Spéka parvada / To Transportlidzeklu Kopgjas Paturéta
degvielas veids | transportlidzeklu | skaits péc datu | registracijas | registraciju
skaits, par apstrades péc speka dala par
kuriem pazinoti (paturétie %) parvada / katru
dati degvielas speka
veida parvada /
2021. gada | degvielas
veidu
2021. gada
Vieglie pasaZieru automobili

(*9) Janorada, ka 59 714 transportlidzek]us nevargja saskanot ar 2021. gada WLTP datiem.

(*Y) Datus vac vai nu razotdji, izmantojot datu tieSu bezvadu parsiitisanu no transportlidzekla, vai, ja datus
sadi nevac, tos vacot ikreiz, kad transportlidzeklim tiek veikta apkope vai remonts, ja vien
transportlidzekla Tpasnieks nav skaidri atteicies Sos datus dart pieejamus. Sk. arT 3.2.1. iedalu.




Benzins 391 329 274 451 (70,1 %) 5495708 5,0 %
Dizeldegviela 301 995 219 003 (72,5 %) 2 229 388 9,8 %
E85 2 084 0 6 026 0%
Citas degvielas 697 0 215 798 0%
Uzladéjams 191 197 98 847 848 251 11,7 %
hibridautomobilis (51,7 %)
(benzins)
Uzladéjams 28 914 24 893 55 805 44,6 %
hibridautomobilis (86,1 %)
(dizeldegviela)
KorA 916 216 617 194 8629 152 7,2%
vieglie pasaZieru (67,4 %)
automobili
Autofurgoni
Benzins 1891 988 44 475 2,2%
(52,3 %)
Dizeldegviela 10 053 5593 1139 405 0,5 %
(55,6 %)
Citas degvielas 30 0 58 488 0%
Uzladéjams 326 86 1501 57%
hibridautomobilis (25,8 %)
(benzins)
Uzladéjams 1 0 4 0%
hibridautomobilis
(dizeldegviela)
KorA 12 301 6 667 1185 385 0.6 %
autofurgoni (54,2 %)

2.3. Galigas 2021. gada realos apstaklos iegiito datu kopas reprezentativitate

Lai noveértétu, vai vieglie pasaZieru automobili, ko aptver galiga 2021. gada realos
apstaklos iegiito datu kopa, ir reprezentativi 2021. gada pirmo reizi registrétajiem
transportlidzekliem (katram spéka parvada / degvielas veidam), tiek salidzinatas to vidgjas
WLTP CO: emisijas un masa, ka paradits 2. tabula.

Tas norada, ka benzina un dizelmotora vieglie pasazieru automobili realos apstaklos iegiito
datu kopa vidgji ir par aptuveni 7 % smagaki neka vid€jais 2021. gada registrétais jaunais
vieglais pasazieru automobilis un ka to WLTP CO; emisijas ir par aptuveni 6-8 % lielakas.
Lidziga tendence vérojama ari attieciba uz benzinmotora no elektrotikla uzlad€jamiem
hibridelektriskiem vieglajiem pasazieru transportlidzekliem. Tas var izkroplot rezultatus.

Tas ir saistits ar to, ka 2021. gada realos apstaklos iegiito datu kopa dominé neliela skaita
razotaju transportlidzekli (sk. 3.2.1. iedalu), un daudziem no tiem ir bezvadu parraides



iespgjas, kas lauj datus nosiitit tie$i razotajiem. Sadu transportlidzeklu 2021. gada bija
ieverojami vairak smagaka autoparka segmentos.

2. tabula. Realos apstaklos iegiito datu kopas reprezentativitate salidzinajuma ar
2021. gada pirmo reizi registréetajiem transportlidzekliem (vieglie pasaZieru
automobili) (*?)

Spéka parvada / Videjas WLTP CO2 Vidéja masa
degvielas veids emisijas (g CO2/km) nokomplektéta stavokli
(kg)
realos pirmas realos pirmas

apstaklos  registracijas  apstaklos = registracijas
iegito datu  2021. gada  iegiito datu  2021. gada

kopa kopa
Benzins 145,0 134,8 1404 1317
Dizeldegviela 153,0 1447 1747 1627
Benzins un dizeldegviela 148,5 137,7 1554 1407
Uzladéjams 40,3 37,7 1955 1 899
hibridautomobilis
(benzins)
Uzladéjams 37,2 37,2 2281 2291
hibridautomobilis
(dizeldegviela)
Uzladéjams 39,6 37,7 2021 1923

hibridautomobilis (visas)

3. REZULTATI

Vidgjas realos apstaklos iegiitas un WLTP CO2 emisijas un degvielas patérin$, ka ari
atSkiriba starp Stm realos apstaklos iegtitajam un WLTP vertibam tiek aprékinata autoparka
Iimeni un katram raZotajam atseviski.

Aprekinu metodika un rezultati detalizétak ir izklastiti Komisijas dienestu darba
dokumenta, kura ieklauti ar dati valstu Iimeni, ka arTi no elektrotikla uzladgjamo
hibridelektrisko transportlidzeklu elektroenergijas patérina informacija.

3.1.  Vidgjo CO2 emisiju, videja degvielas patérina un realos apstaklos iegiito
datu atSkirtbas novertéjums autoparka meroga

Table 3 Talak dotaja 3. tabula ir apkopoti galvenie konstat&jumi par vieglajiem pasazieru
automobiliem. Taja attieciba uz katru speka parvada / degvielas veida grupu paradits realos
apstaklos iegttais vid€jais degvielas patérin$ un vid€jas CO2 emisijas, ka arT attiecigas
WLTP vertibas un relativa atSkiriba starp STm vid€jam realos apstaklos iegtitajam un WLTP
veértibam. Ir noradita gan vid&ja aritmétiska, gan videja sverta (km) atskiriba, jo ped&jai
biitu precizak jaataino kopgjais papildu degvielas paterins un CO2 emisijas realos apstaklos
iegiito datu atskiribas dél.

(*3) Sk. 9. zemsvitras piezimi 2. Ipp.



3. tabula. Videjais realos apstaklos iegiitais un WLTP degvielas paterins, videjas CO>
emisijas un atSkiriba starp realos apstaklos iegiitajam un \WLTP vertibam (vieglie
pasaZieru automobili)

Vidgjais Videjas CO2 At3kiriba (%) (*3)
degvielas emisijas
paterin$ (9/km)
(1/200 km)
Spéka parvada / realos WLTP |realos WLTP | Vidgji Vidgja sverta
degvielas veids apstak apsta (km) vertiba
los klos
iegita iegiit
IS as
Benzins 7,89 6,38 | 179,8 1453 23,7 20,4
Dizeldegviela 6,88 582 | 1810 153,2 18,1 16,7
Benzins un 7,44 6,13 | 180,3 1488 21,2 18,1
dizeldegviela
Uzlad€&jams 5,97 1,76 | 1359 40,2 238 251
hibridautomobilis
(benzins)
Uzladéjams 5,83 1,41 | 1533 37,2 312 318
hibridautomobilis
(dizeldegviela)
Uzladéjams 5,94 1,69 |1394 39,6 252 267
hibridautomobilis
(visas)

Pirmaja lietoSanas gada 2021. gada registrétu jaunu transportlidzeklu vidéja realos
apstaklos iegiito datu atskiriba bija 23,7 % (34,6 g CO2/km) benzinmotora vieglajiem
pasaZieru automobiliem un 18,1 % (27,8 g CO2/km) dizelmotora vieglajiem pasaZieru
automobiliem, ta veidojot 21,2 % (31,6 g CO2/km) kombingto vidgjo atskiribu. AtSkiribas
vidgjas svertas (km) vertibas ir nedaudz mazakas: 20,4 % (30,4 g CO2/km) benzinmotora
vieglajiem pasazieru automobiliem un 16,7 % (25,3 g CO2/km) dizelmotora vieglajiem
pasazieru automobiliem.

ST novérojama atskiriba attieciba uz 2021. gada registracijam norada, ka pareja no vecas
NEDC (Eiropas Jaunais brauksanas cikls) uz jauno WLTP testéSanas procediiru ir aptuveni
uz pusi samazinajusi atSkiribu starp realos apstaklos iegiitajam un laboratorijas testos
izmeritajam emisijam. Lidz 2017. gadam atSkiriba starp realos apstaklos iegiitajam CO2
emisijam un saskana ar NEDC procediiru izméritajam COz emisijam bija pieaugusi lidz

(3¥) Atskiriba Seit izteikta ka redlos apstaklos iegiito CO- emisiju procentuala novirze no WLTP CO, vértibas,
kur pozitiva novirze norada, ka pirmas ir lielakas. Tas pats attiecas gan uz CO; emisijam, gan degvielas
patérinu, kur paradita CO; vértibu atskiriba, iznemot gadijumus, kad apvienotas benzina un
dizeldegvielas vertibas.



aptuveni 40 % (**). STaugosa atskiriba motivéja veikt pareju no NEDC uz WLTP un noteikt
prasibu aprikot transportlidzeklus ar OBFCM iericém.

Vieglo pasazieru automobilu un autofurgonu CO> emisijas standartu parskatiSanas pamata
esoso ietekmes novértgjumu vajadzibam (*°) Komisija piengma, ka WLTP CO; emisijas
iekSdedzes motora vieglajiem pasazieru automobiliem ir vid&ji par 21 % lielakas neka tas,
kas aprékinatas, izmantojot NEDC, ko vélak apstiprinaja JRC pétijums (*°). Ar 3o
koeficientu jasaprot aptuveni 16 % lielu atSkiribu starp realos apstaklos iegiitajam un
WLTP emisijam. Attieciba uz 2021. gadu novérojama atskiriba ir saderiga ar to 2021. gada
atskiribu, kada tika pienemta ietekmes novértéjumu vajadzibam. Sada atikiriba bija
sagaidama, jo realos apstaklos iegttas emisijas ietekmé dazadi faktori, kurus visus
laboratorijas testa nav iesp&jams pilniba atkartot.

Noverota atSkiriba nozimé ari to, ka redlos autovadiSanas apstaklos vaditaji joprojam
patéré vidgji par 1-1,5 1/100 km vairak neka oficialajos dokumentos noradits.

Masas analize paradija, ka vieglakiem benzina un dizelmotora transportlidzekliem realos
apstaklos iegiito datu atSkirtba ir 20-40g COgz/km, turpreti tadiem smagiem
transportlidzekliem ka SUV un luksusa transportlidzekli atSkiriba ir 1,5-2,5 reizes lielaka,
kas apliecina to jau tapat liclakas WLTP CO. emisijas.

Jauniem 2021. gada registrétiem no elektrotikla uzladéjamiem hibridelektriskiem
vieglajiem pasazieru automobiliem vidgjas realos apstaklos iegiitas CO2 emisijas (139,5 g
CO2/km) bija tikai par 23 % mazakas neka parastiem vieglajiem pasazieru automobiliem
(180,3 g CO2/km) un 3,5 reizes (100 g COz/km) lielakas neka WLTP testos noraditas
vértibas (39,5 g CO2/km), sk. 1. attélu. So transportlidzeklu WLTP degvielas patérina un
CO2 emisiju aprekina tiek nemts vera lietderibas koeficients, kas ir nobraukta attaluma
paredzama dala elektriska reZima. Uz cela minéto transportlidzeklu CO2 emisijas liela
meéra bis atkarigas no realas pilniba elektriski nobraukta attaluma dalas, kas savukart ir
atkariga no faktiskajiem uzlades un lietoSanas paradumiem un konkrétam transportlidzeklu
tehnologijam. Attieciba uz Siem transportlidzekliem konstatéta liela nesakritiba starp
realos apstaklos iegiitajam un WLTP vértibam rada, ka tie tiek 1adéti un elektriskaja reZima
lietoti daudz retak, neka tika sagaidits, un ka WLTP testa rezultata aprékinam lietotie
pien€mumi neatbilst realajiem braukSanas apstakliem.

(**) Pavlovic, J., Clairotte, M., Anagnostopoulos, K., Arcidiacono, V., Fontaras, G. and Ciuffo, B.,
Characterisation of real-world CO. variability and implications for future policy instruments, EUR
28734 EN, Publications Office of the European Union, Luxembourg, 2017, ISBN 978-92-79-72096-3,
doi:10.2760/839690, JRC107796.

(1%) SWD(2017) 650 final un SWD(2021) 613 final.

(*%) Chatzipanagi, A., Pavlovic, J., Ktistakis, M., Komnos, D. and Fontaras, G., Evolution of European light-
duty vehicle CO2 emissions based on recent certification datasets, Transportation Research Part D-
Transport and Environment, ISSN 1361-9209, 107, 2022, p. 103287, JRC127295.
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1. attels. Videjas realos apstaklos iegitas un WLTP CO: emisijas (vieglie pasaZieru
automobili)
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3.2.  Novertejums razotaju [imeni
3.2.1. Aptvere

Figure 2 Talak 2. artéla ir sniegts parskats par razotdja pazinoto transportlidzeklu skaitu
realos apstaklos iegiitaja datu kopa gan pirms, gan p&c datu apstrades un par to, cik liela
mera ir aptverti 2021. gada pirmo reizi registrétie transportlidzekli.

Tas parada loti ievérojamas atSkiribas starp razotajiem. To var izskaidrot ar pieejamo datu
vaksanas iesp&ju dazado izmantoSanas pakapi, jo tikai daZi razotaji visaptverosi izmanto
bezvadu datu parraidi. Citi razotdji vaca datus tikai par ierobezota skaita
transportlidzekliem, kam pirmaja gada péc registracijas tika veikta apkope vai remonts.
Saskana ar Regulu (ES) 2021/392 razotajiem, pazinojot datus par nakamo gadu, bis
jasniedz pamatojums, kapéc trukst datu par transportlidzekliem.

P&c datu apstrades 2021. gada autoparka aptvere $aja pirmaja parskata gada bija diezgan
maza, iznemot Jaguar Land Rover (43 %), Ford Werke GmbH (34 %), Mercedes-Benz AG
(27 %), Ford Motor Company (27 %) un Volvo (24 %). Lielaka dala pargjo razotaju
pazinoja datus par mazak neka 5 % no saviem 2021. gada pirmo reizi registrétajiem
transportlidzekliem. DaZiem raZotajiem ar lielu sakotngjo aptveri pirms datu apstrades
transportlidzeklu skaitu ievérojami samazinaja maza nobraukuma filtrs. Ta tas bija Volvo
un Jaguar Land Rover gadijuma, kam sakotng&ja aptvere bija vislielaka, tacu attiecigi 70 %
un 31 % transportlidzeklu, par kuriem tie sniedza datus, bija nobraukusi mazak neka
500 km.

Galigaja datu kopa dominé tikai dazi razotaji, konkréti Ford Werke GmbH (22 %) un
Mercedes-Benz AG (21 %). Kopa ar Volkswagen (9 %), Volvo (8 %), Renault (7 %) un
BMW AG (6 %) tie parstav 73 % no galigas datu kopas attieciba uz vieglajiem pasaZieru
automobiliem. Uzlad&jamo hibridautomobilu datu kopa galvenokart sastav no Mercedes-
Benz AG (39 %), Volvo (19 %) un Ford Werke GmbH (16 %) transportlidzekliem.



2. attels. Katra raZotaja vieglo pasaZieru automobilu skaits pirms un péc datu apstrades:
kopskaits (pa kreisi) un procentuala dala no raZotdja kopéejam 2021. gada jaunajam
registracijam (pa labi) (*")
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3.2.2. Vidéjas CO: emisijas, vidéjais degvielas patérin§ un atskiriba no
realos apstaklos iegiitiem datiem

Attieciba uz katru razotdju ir aprékinats vidgjais realos apstaklos iegltais degvielas
patérins un vidgjas CO2 emisijas, ka arT atSkiriba salidzinajuma ar vidéjam WLTP vértibam.

Saja iedala rezultati ir sniegti tikai par tiem raZotajiem, kas pazinojusi datus par vairak
neka 500 transportlidzekliem (attiecigajam spéka parvada / degvielas veidam). Papildu
detalizeta informacija ir sniegta Komisijas dienestu darba dokumenta.

Rezultati attiectba uz dazadiem raZotajiem var biit atkarigi no dazadiem faktoriem,
kam bus vajadziga turpmaka analize, balstoties ar1 uz turpmakajam datu kopam.

Ka paradits 3. attela, vidgja realos apstaklos iegito datu atSkiriba dazadu raZotaju

benzinmotora vieglajiem pasaZieru automobiliem diezgan ievérojami atskiras un ir robeZas
no 10 % lidz 32 %, vidgji 23,7 %.

(*") Visos 3.2. iedalas att€los razotaji ir sakartoti dilsto$a seciba pec transportlidzeklu skaita galigaja datu
kopa.



3. attels. Realos apstaklos iegiitas videjas CO; emisijas un vidéjais degvielas paterins (pa
kreisi) un atSkiriba (pa labi) katram raZotajam (benzinmotora vieglie pasaZieru
automobili)
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Talak dotaja 4. attéla paradits, ka attieciba uz dizelmotora vieglajiem pasaZieru
automobiliem izkliede starp razotajiem realos apstaklos iegiito datu atSkiribas zina ir
mazaka un ir robezas no 15 % lidz 27 %, vidgji 18,1 %.



4. attels. Realos apstaklos iegiitas videjas CO: emisijas un videjais degvielas paterins (pa
kreisi) un atSkiriba (pa labi) katram raZotajam (dizelmotora vieglie pasaZieru

automobili)
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Benzinmotora no elektrotikla uzladéjamu hibrida transportlidzeklu gadijuma, ka paradits
5. attéla, vidgja atSkiriba katram razotajam ir robezas no 170 % lidz 345 %, vidg&ji 238 %.



5. attels. Realos apstaklos iegiitas videjas CO; emisijas un videjais degvielas paterins (pa
kreisi) un atSkiriba (pa labi) katram raZotajam (benzinmotora no elektrotikla uzladejami
hibridelektriski vieglie pasaZieru automobili)
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4. REALOS APSTAKLOS IEGUTO DATU TURPMAKAS IZMANTOSANAS NOVERTESANA

ST zinojuma iedala ir Komisijas novértéjums atbilstigi Regulas (ES) 2019/631 12. panta
3. punktam par to, ka varétu izmantot realos apstaklos iegtitos datus, lai nodrosinatu, ka
attieciba uz katru razotaju WLTP CO2 emisijas un degvielas vai energijas patérina vértibas
laika gaita saglabajas reprezentativas attieciba uz veiktsp&ju realos apstaklos.

Saja posma biitu jaapsver $adas realos apstaklos iegiito datu turpmakas izmanto$anas
iespgjas.

4.1. Nodrosinasana, ka WLTP vértibas joprojam reprezenté emisijas realos
brauksanas apstaklos

Galvenais realos apstaklos iegiito datu monitoringa mérkis ir izsekot realos apstaklos
iegiito datu atskiribas attistibai, lai nodrosinatu, ka WLTP CO; emisiju vertibas laika gaita
saglabajas reprezentativas attieciba uz transportlidzeklu emisijam realos braukSanas
apstaklos. Ja atSkiriba laika gaita palielinas, §1 tendence biitu janosaka iesp&ami atri un
biitu javeic pasakumi, kas nodrosina, ka augosa nesakritiba tiek vai nu novérsta, vai
pienacigi nemta véra. To varétu izdarit, pieméram, pielagojot WLTP, koriggjot WLTP
monitoringa datus vai nosakot uz realos apstaklos ieglitajam emisijam balstitus
meérkraditajus.

Tomeér paslaik atSkiribas apmera tendences vél ir paragri identificét, jo ir pieejami dati tikai
par vienu gadu. Nakamajos gados, lai izsekotu realos apstaklos iegiitajiem datiem un iegiitu
pienacigu analizi par So atSkiribu laika gaitd, bilis nepiecieSams panakt labaku un
reprezentativaku transportlidzeklu parka aptveri.



4.2. No elektrotikla wuzladéjamu hibridelektrisku transportlidzeklu
lietderibas koeficienta parskatiSana

Realos apstaklos iegiito datu analize apstiprina, ka no elektrotikla uzladgjamu hibridu
gadijuma realos apstaklos iegiito datu atSkiriba ir bitiski lielaka neka parastajiem
transportlidzekliem. Sadas nesakritibas galvenais iemesls ir nesaderiba starp tipa
apstiprinaSanas laika izmantoto lietderibas koeficientu un faktiskajiem transportlidzekla
uzlades un vadiSanas paradumiem.

Sis problémas risinasanai ar Komisijas Regulu (ES) 2023/443 jau ir ieviestas izmainas
lietderibas koeficienta aprékina, lai tuvinatu to redlajiem brauk3anas apstakliem. Sis
izmainas tiks piemérotas divos secigos posmos — no 2025. gada un no 2027. gada. Turklat
11dz 2024. gada beigam, pamatojoties uz lidz tam savaktajiem realos apstaklos iegiitajiem
datiem, Komisija parskatis otra posma koeficientu.

4.3. Realos apstaklos iegiitu datu izmantoSana CO:2 emisiju verifikacijas
ekspluatacija atbalstam

Attieciba uz verifikaciju ekspluatacija Regulas (ES) 2019/631 13. panta 2. punkta ir
ierosinats izmantot datus no OBFCM iericém. Nesen tika pienemta Delegéta regula (ES)
2023/2867, ar ko nosaka pamatprincipus $ai CO2 emisiju verifikacijai ekspluatacija, un
Istenosanas regula (ES) 2023/2866, ar ko konkretizé verifikacijas proceduras. Tajas
noteikts, ka realos apstaklos iegtitos datus var izmantot ka dalu no riska novert€juma, lai
palidzetu konstatet, kuram transportlidzeklu saimém ir vislietderigak verificet WLTP CO>
emisijas.

5.  SECINAJUMI

Transportlidzeklu radito CO2 emisiju vértibu reprezentativitate ir buitiska vidiskajai
integritatei, parredzamibai un monitoringa sistémas uzticamibai, Iidz ar to ari
pateretaju uzticibai.

Ar S0 pirmo zinojumu, kura uzmanibas centra ir dati par transportlidzekliem, kas
pirmo reizi registréti 2021. gada, tiek aizsakts monitoringa un zinoSanas process par
realos apstaklos iegiito CO2 emisiju ievieSanu. Pirmaja gada realos apstaklos iegiitie dati
tika savakti no 988 124 transportlidzekliem un aptvéra 10,6 % vieglo pasazieru automobilu
un 1,0 % autofurgonu, kas pirmo reizi registréti 2021. gada. Péc datu apstrades tika
analiz€ta galiga datu kopa, kas sastavéja no 617 194 vieglajiem pasazieru automobiliem
(67 % no tiem, par kuriem pazinoti dati) un 6667 autofurgoniem (attiecigi 54 %).

Attiectba uz S$aja pirmaja gada savaktajiem datiem pastav vairaki ierobeZojumi
aptveres, reprezentativitates un kvalitates zina. P&éc definicijas transportlidzekli, par
kuriem pirmaja gada tika pazinoti dati, uz celiem bija braukusi mazak neka vienu gadu.
Tadgjadi, iznemot razotajus, kas plasi izmanto bezvadu parraidi, dati tika vakti tikai no
ierobezota skaita transportlidzekliem, kuriem tika veikta apkope vai remonts. Attieciba uz
vieglajiem pasazieru automobiliem galiga datu kopa aptver 7,2 % jaunu vieglo pasaZzieru
automobilu, kas ES pirmo reizi registréti 2021. gada, tacu galvenokart ta sastav tikai no
cetru razotaju transportlidzekliem. Taja ir art relativi lielaks smagaku un dizelmotora
transportlidzeklu ipatsvars. Realos apstaklos iegttie dati par autofurgoniem 2021. gada
tika pazinoti loti ierobezota apméra, jo attieciba uz to lielako dalu $adi dati jaregistre tikai
no 2022. gada. Tapéc par So gadu reprezentativa autofurgonu analize iemnebija iesp&jama.
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Kopuma lielakajai dalai raZotaju autoparka aptvere bija mazaka par sagaidamo, un
nakamajos gados biutu javeic turpmaki pasakumi, lai to butiski palielinatu gan
attieciba uz vieglajiem pasazieru automobiliem, gan autofurgoniem. Saskana ar Regulu
(ES) 2021/392 raZzotajiem, pazinojot datus par nakamajiem gadiem, biis janorada pamatoti
iemesli, kapec triikkst kadu datu par transportlidzekliem.

Vidgja atSkiriba, kas novérota starp 2021. gada registréto jauno vieglo pasaZieru
automobilu realos apstaklos iegiitajam un WLTP CO: emisijam un degvielas
paterinu, bija 23,7% (34,6 g CO2/km) benzinmotora vieglajiem pasaZieru
automobiliem un 18,1 % (27,89 CO2z/km) dizelmotora vieglajiem pasaZieru
automobiliem. Tas apstiprina, ka parasto transportlidzeklu gadijuma pareja no NEDC uz
WLTP oficialo CO emisiju un degvielas paterina vertibu noteikSanai ir samazinajusi realos
apstaklos iegiito datu atSkiribu aptuveni uz pusi. Attieciba uz 2021. gadu novérojama
atSkiriba ir saderiga ar pienémumiem par 2021. gada atSkiribu, kas izdarfti tajos ietekmes
novertejumos, kuri ir CO standartu parskatiSanas pamata.

Tomeér realos autovadiSanas apstaklos degvielas patérin$ joprojam ir aptuveni par
piektdalu lielaks, neka uzradits oficialos tipa apstiprinajuma dokumentos, un ir
svarigi, lai sabiedriba to zina.

Skiet, ka 1 at§kiriba ir Tpasi liela tadu smagaku transportlidzeklu gadijuma ka SUV
un luksusa transportlidzekli, kuru emisijas jau tapat ir butiski lielakas neka citiem
vieglajiem pasaZieru automobiliem. ST lielaka atskiriba varétu saasinat ietekmi, kada ir
plasak noveérojamam autoparka tendencém, kad palielinas vid&jie transportlidzeklu izmeri
un masas, mazinot ietekmi, kuru rada degvielas paterina efektivitates uzlabojumi.
Nakamajos gados ciesi japarrauga saikne starp atskiribu un transportlidzeklu masu.

Jaunu 2021.gada registrétu no elektrotikla wuzladéjamu hibridelektrisku
transportlidzeklu realos apstaklos iegiitas CO2 emisijas bija vidgji 3,5 reizes (100 g
CO2/km) lielakas neka WLTP emisijas, kas apstiprina, ka Sie transportlidzekli paslaik
nerealizé savu potencialu, konkrétak — tos neuzlade un ar tiem nebrauc pilniba elektriski,
ka tika pienemts. Lai labak atspogulotu redlo apstaklu situaciju, Komisija jau ir ieviesusi
1zmainas oficialajai testa procediirai izmantota lietderibas koeficienta aprékina, kuras tiks
piemérotas no 2025. gada un, iesp&jams, biis turpmak japielago, balstoties uz realos
apstaklos iegiitajiem datiem.

Sie pirmie dati vél nav pietieckami plasi vai reprezentativi, lai izdaritu stingrus
secindjumus, tomér tie sniedz veértigu sakotnéjo ieskatu par vieglo pasaZieru
automobilu emisijam, t.i, par oficialo un realos apstaklos iegiito CO2 emisiju
salidzinajumu pa transportlidzeklu veidiem un raZotajiem.
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