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1 Ivadas

I§ dalies pakeistose naujy sunkiyjy transporto priemoniy i¥metamo CO2 kiekio normose!
nustatyti plataus uzmojo 2030 m. ir vélesnio laikotarpio naujy sunkvezimiy, autobusy ir
tolimojo susisiekimo autobusy iSmetamyjy tersaly kiekio mazinimo tikslai. Norint pasiekti
Siuos tikslus, rinkoje turés iSpopuliaréti visai netarSios transporto priemones (VNTP). Siekiant
sudaryti sglygas toms visai netarSioms transporto priemonéms patekti j rinkg, Reglamente (ES)
2023/1804% dél alternatyviyjy degaly infrastruktiiros diegimo (ADIR) nustatyti privalomi
pakankamos specialios vieSai prieinamos jkrovimo ir vandenilio pildymo infrastrukttiros
diegimo TEN-T keliy tinkle, miesty transporto mazguose ir saugiose bei apsaugotose stovéjimo
aikstelese tikslai.

Siekiant atsizvelgti j spar¢ius alternatyviyjy degaly paklausos pokycius, to reglamento 24
straipsnio 1 dalyje reikalaujama, kad Komisija priimty sunkiosioms transporto priemonéms
skirtg technologinés parengties ir parengimo rinkai ataskaita. Straipsnyje taip pat nurodyta, kad
ataskaitoje turéty biiti atsizvelgiama i pradines rinkos preferencijy apraiskas. Joje taip pat turéty
biti atsizvelgiama i technologing plétra trumpuoju laikotarpiu, visy pirma susijusia su jkrovimo
ir degaly pildymo standartais bei technologijomis, pavyzdziui, didelés galios jkrovimo
standartais ir elektrifikuotojo kelio sistemomis (ERS), taip pat plétra, susijusig su skystojo
vandenilio naudojimu. Kalbant apie vandenilio pildymo stoteles, ataskaitoje turéty biuti
analizuojama, kokiu mastu Reglamento (ES) 2023/1804 6 straipsnyje nurodyti techniniai
reikalavimai atitinka technologing plétra ir rinkos raida.

Tode¢l Sioje ataskaitoje pateikiama visai netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy technologinés
parengties ir parengimo rinkai analize, atsizvelgiant } matomg galios pavary technologijy plétra
ir rinkos tendencijas, taip pat j atitinkamg jkrovimo ir degaly pildymo infrastruktiiros diegima
nuo tada, kai buvo pasiektas politinis susitarimas dél Reglamento (ES) 2023/1804. Sioje
ataskaitoje pateiktas vertinimas grindziamas informacija, gauta per diskusijas Komisijos
Darniojo transporto forumo eksperty grupéje, taip pat iSorés pagrindziamuoju tyrimu?®, kurj
atliekant taip pat konsultuotasi su atitinkamais rinkos dalyviais.

2024 m. geguzés 14 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2024/1610, kuriuo dél naujy
sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO normy sugrieztinimo ir pareigos teikti informacija jtraukimo
i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES)2019/1242, i§ dalies kei¢iamas Reglamentas (ES) 2018/858 ir
panaikinamas Reglamentas (ES) 2018/956, (Tekstas svarbus EEE), OL L, 2024/1610, 2024 6 6, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j.

2023 m. rugséjo 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2023/1804 dél alternatyviyjy
degaly infrastruktiiros diegimo, kuriuo panaikinama Direktyva 2014/94/ES, (Tekstas svarbus EEE),

OL L 234, 2023 9 22, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j.

3 Transport & Mobility Leuven, Ramboll & University of Antwerp, Market Readiness Analysis: Expected
uptake of alternative fuel heavy-duty vehicles until 2030 and their corresponding infrastructure needs,
European Commission Publications Office, 2025.
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2 Reglamentavimo aplinkybés

Laikantis ES jsipareigojimo iki 2050 m. neutralizuoti poveikj klimatui, perziiirétose naujy
sunkiyjy transporto priemoniy i¥metamo CO, Kiekio normose* nustatyti naujy sunkvezimiy,
miesto autobusy ir tolimojo susisiekimo autobusy iSmetamyjy terSaly kiekio mazinimo tikslai.
IS dalies pakeistose iSmetamo CO2 kiekio normose nustatyty teisiSkai privalomy tiksly, kuriy
gamintojai turi laikytis registruodami naujas transporto priemones, santrauka pateikiama 1
lenteléje.

. . TIk.SIO. ISmetamo CO:2 kiekio maZinimo tikslas,

Taikymo sritis pa3|e}<|mo palyginti su 2019 m, lygiu
metali '

Viso parko naujos 2030 45 %
motorinés transporto
priemonés 2035 65 %
(sunkvezimiai, kuriy
svoris didesnis kaip
5 tonos; miesto Ir 2040 90 %

tolimojo susisiekimo
autobusai, kuriy svoris
didesnis kaip 7,5 tonos)

Miesto autobusai, 2030 90 % (jpareigojimai dél VNTP)

Kuriy svoris didesnis
kaip 7,5 tonos
(ipareigojimai dél
VNTP)

2035 100 % (jpareigojimai del VNTP)

1 lentelé. PerzZiiirétose sunkiyjy transporto priemoniy ismetamo CO- kiekio normose nustatyty tiksly
apzvalga

Kad pasiekty 2030 m. i$metamyjy terSaly kiekio mazinimo tikslus®, gamintojai turés imtis
veiksmy deél beveik visy kategorijy transporto priemoniy, visy pirma dél beveik visy
sunkveZimiy, kuriy svoris virSija 16 tony ir kurie sudaro 75 proc. ES parduodamy sunkiyjy
transporto priemoniy.

Siekiant uZtikrinti, kad dél vieSai prieinamos jkrovimo ir vandenilio pildymo infrastrukttros
trukumo nekilty kliti¢iy biitinam visai netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy naudojimui
rinkoje, Reglamente (ES) 2023/1804 nustatyti privalomi specialios sunkiosioms transporto
priemonéms skirtos infrastruktiiros diegimo tikslai. Nustacius $iy mety, 2025 ir 2027 m.
pradinius elektros jkrovimo tikslus, iki 2030 m. numatoma specialig jkrovimo ir vandenilio

2019 m. birzelio 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2019/1242, kuriuo nustatomi naujy
sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO; kiekio standartai ir i$ dalies kei¢iami Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentai (EB) Nr.595/2009 ir (ES)2018/956 bei Tarybos direktyva 96/53/EB,
OL L 198/202, 2019 7 25, p. 202, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/oj.

Specialiosioms ir kai kuriy mazesniy VECTO grupiy transporto priemonéms iSmetamo CO2 kiekio normos
netaikomos.



pildymo infrastruktiirg jdiegti visame pagrindiniame ES transporto tinkle (TEN-T keliy tinkle)®.
Tai turéty sudaryti salygas visai netarSias keliy transporto priemones naudoti visoje ES.
Ikrovimo ir Hz pildymo infrastruktiiros reikalavimy santrauka pateikiama 2 lenteléje.

Tikslo Taikymo sritis | Minimalieji pajégumo reikalavimai Atstumo
pasiekimo reikalavimai
metali
Vienas specialus sunkiyjy transporto
priemoniy jkrovimo parkas, kuriame Kas 60 km
teikiama bendra atiduodamoji galia yra bent | kiekviena
3600 kW ir kuriame yra bent dvi jkrovimo | vaziavimo
TEN-T prieigos, kuriy atiduodamoji galia yra bent Kryptimi
pagrindinis 350 kW
tinklas Automobiliams ir sunkvezimiams skirtos H»
pildymo stotelés, kuriy minimalus
pajégumas siekty bent 1 tong per parg ir Kas 200 km
kuriose buty jrengtas bent 700 bary
dozatorius
TEN-T Vienas jkrovimo parkas,_kuriame t?_ikiar_na_ K_as 1_00 km
2030 visuotinis benjt 1500 kW beqdra qtlduo_damo” galla ir kleKV|gna
tinklas kur{ame yra bent viena 1_kr0v1m0 prieiga, Vailaylrpo
kurios atiduodamoji galia yra bent 350 kW | kryptimi
Ikrovimo prieigos, kuriy kiekvienos
Miesty atiduodar_noji galia yra bgnt 150 kW ir kuriy
fransporto Eeggéak%t;duodamop galia yra bent
mazgal Viena automobiliams ir sunkveZimiams
skirta vandenilio pildymo stotelé
Saugi ir . . ) .
apsaugota B§nt ketur19§ 1kr(_)V1mo stoteles, kuriy _
stovejimo atldu_odar_nOJl galia yra bent 1(').0 kW., visose
aikstele saugliose Ir apsaugotose stovéjimo aikstelése

2 lentele. ADIR reikalavimai dél specialios sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiros iki
2030 m. gruodzio 31 d.

3 Visai netar$iy sunkiyjy transporto priemoniy parengimo rinkai vertinimas

2023 m. ES i$ viso buvo uZregistruota Siek tiek maziau nei 6,7 mln. sunkiyjy transporto
priemoniy, tokiy kaip sunkvezimiai, miesto autobusai ir tolimojo susisiekimo autobusai, i§
kuriy apie 6 mln. buvo sunkvezimiai, sunkesni kaip 3,5t’. Tais paciais metais buvo
uZregistruota apie 380 000 naujy sunkiyjy transporto priemoniy. Sioms transporto priemonéms

2024 m. birzelio 13 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2024/1679 dél transeuropinio
transporto tinklo plétros Sajungos gairiy, kuriuo i$ dalies kei¢iami reglamentai (ES) 2021/1153 ir (ES)
Nr. 913/2010 ir panaikinamas Reglamentas (ES) Nr. 1315/2013, (Tekstas svarbus EEE), OL L, 2024/1679,
2024 6 28, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j.

7 https://www.acea.auto/filessACEA_Report_-_Vehicles_on_European_roads_2025.pdf
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tenka 28 proc. ES keliy transporto i$metamo $iltnamio efekta sukelianéiy dujy (SESD) kiekio
ir daugiau kaip 6 proc. viso 27 ES valstybiy nariy i§metamo SESD kiekio®.

Visai netarSios sunkiosios transporto priemoneés pagal sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo
CO:2 kiekio normas apibréziamos kaip transporto priemonés be vidaus degimo variklio arba su
vidaus degimo varikliu, i¥metanéiu labai mazai CO2’.

Siuo metu $iuos reikalavimus gali atitikti dvi technologiju grupés: elektrinés transporto
priemonés su baterijomis (BEV) ir vandeniliu (H2) varomos transporto priemonés. Vandeniliu
varomos transporto priemonés apima tiek kuro elementus (H2 kuro elementai), tiek vidaus
degimo variklius (Hz vidaus degimo varikliai). Siame skirsnyje, kai tinkama, taip pat pateikiami
mazatarsiy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy transporto priemoniy (PHEV), nors jos ir
nepriskiriamos visai netarSioms transporto priemonéms, duomenys, nes jos taip pat didina
jkrovimo infrastruktiiros paklausa®®.

3.1  Status quo ir naujausi rinkos poky¢iai

Nors bendra sunkiyjy transporto priemoniy parko dalis, kurig sudaro visai netar$ios transporto
priemonegs, vis dar labai maZza, per pastaruosius kelerius metus ji sparciai did¢jo, daugiausia del
to, kad iSaugo elektriniy transporto priemoniy su baterijomis, kuriy modeliy dabar galima jsigyti
visiems naudojimo tikslams, skaicius. Kitaip tariant, jvairaus nuvaziuojamo nuotolio transporto
priemones gali biiti naudojamos jvairiy riisiy paslaugoms teikti tiek kroviniy, tiek keleiviy
veZimo srityje.

3.1.1 SunkveZimiai

2024 m. pabaigoje ES registruoty visai netarSiy sunkvezimiy parka sudaré daugiau kaip 15 000
elektriniy sunkvezimiy su baterijomis ir 170 vandeniliniy sunkveZimiy. Be to, visoje ES
uzregistruota daugiau kaip 300 mazatarsiy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy sunkvezimiy®?.

2024 m. uzregistruota daugiau kaip 7 500 naujy elektriniy sunkveZimiy su baterijomis, t. Y.
2,3 proc. visy uzregistruoty transporto priemoniy. IS tuo laikotarpiu uzregistruoty sunkvezimiy
tik 106 buvo vandeniliniai sunkvezimiai. DidZiausia dalis elektriniy sunkvezimiy su
baterijomis, apie kuriuos pranesSta, priklausé vidutiniy sunkveZzimiy, kuriy didZiausioji
techniSkai leidZiama pakrautos transporto priemonés mas¢ yra didesné kaip 5 t, bet nevirsija

7,4 t, kategorijai (5,4 proc. visy uzregistruoty transporto priemoniy)*2.

8 https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/data-viewers/greenhouse-gases-viewer

® Ne daugiau kaip 3 g CO2/(tkm) arba 1 g CO2/(pkm), kaip nustatyta pagal Reglamenta (ES) 2017/2400, arba ne
daugiau kaip 1 g/kwWh CO, kaip nustatyta pagal Reglamenta (EB) Nr. 595/2009, arba ne daugiau kaip 1 g/km
COy, kaip nustatyta pagal Reglamenta (EB) Nr. 715/2007.

0 Kitos alternatyvios galios pavaros ir kuro technologijos (SGD, suslégtosios gamtinés dujos, biodegalai,
elektroliziniai degalai) nebuvo jtrauktos j reikalaujamg pagrindinj Sios ataskaitos turinj.

U1 Jei nenurodyta kitaip, visi Siame dokumente minimi skai¢iai yra gauti i§ Europos alternatyviyjy degaly stebéjimo
centro (EAFO), www.eafo.eu.

12 Transport & Mobility Leuven, Ramboll & University of Antwerp, Market Readiness Analysis: Expected uptake
of alternative fuel heavy-duty vehicles until 2030 and their corresponding infrastructure needs, European
Commission Publications Office, 2025.
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1 diagrama. Sunkvezimiy parkas ir uzregistruoti nauji sunkveZimiai. Saltinis — EAFO, 2024 m.
pabaiga

3.1.2 Autobusai ir tolimojo susisiekimo autobusai

Nors visai netar$iis miesto ir tolimojo susisiekimo autobusai (M2 ir M3 kategorijy transporto
priemonés)'® sudaré gerokai didesne dalj, tai buvo beveik vien miesto autobusai, o rinkoje yra
tik keli visai netarSiis tolimojo susisiekimo autobusai. 2024 m. bendras elektriniy autobusy ir
tolimojo susisiekimo autobusy su baterijomis skaicius sieké 23 000, o vandeniliniy autobusy ir
tolimojo susisiekimo autobusy — beveik 500. Mazatar$iy laidu jkraunamy hibridiniy elektriniy
transporto priemoniy vaidmuo autobusy segmente buvo Siek tiek didesnis nei sunkvezimiy
segmente — 2024 m. pabaigoje transporto priemoniy skai¢ius sieké 1 000.

2024 m. parduota apie 6 600 naujy BEV, beveik visos jy — miesto autobusai. 18,4 proc. visy
2024 m. uzregistruoty naujy autobusy ir tolimojo susisiekimo autobusy ir 40 proc. visy miesto
autobusy buvo BEV. Per tg patj laikotarpj 1§ viso uzregistruota 113 Hz varomy miesto ir
tolimojo susisiekimo autobusy.

Miestoir tolimojo susisiekimo autobusy parkas Visy uzregistruoty miesto ir tolimojo susisiekimo
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2 diagrama. Visy uzZregistruoty miesto ir tolimojo susisiekimo autobusy parkas ir rinkos dalis.
[Saltinis — EAFO, 2024 m. pabaiga

132007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos 2007/46/EB, nustatancios motoriniy transporto
priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy
mazgy patvirtinimo pagrindus, (Pagrindy direktyva) (Tekstas svarbus EEE), OL L 263, 2007 109, p. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2007/46/0j, Il priedas.



http://data.europa.eu/eli/dir/2007/46/oj

3.2 Visai netarSiy transporto priemoniy prieinamumas rinkoje

Remiantis vieSai prieinamais duomenimis ir apklausa, atlikta vykdant Sios ataskaitos
pagrindziamagjj tyrima, transporto priemoniy gamintojai, paprastai vadinami pirminés jrangos
gamintojais, kuria jvairias technologijas ir varomasias sistemas, kad sumazinty savo parko
priklausomybe nuo iSkastinio kuro, bei | jas investuoja. Taciau, kalbant apie rinkoje esanciy
modeliy skaiCiy, akivaizdu, kad gamintojai dazniausiai renkasi investuoti j elektrines transporto
priemones su baterijomis. 2024 m. rinkoje buvo daugiau kaip 100 modeliy, palyginti su
mazdaug 20 elektriniy transporto priemoniy su kuro elementais (FCEV) modeliy, o pirmieji
vandeniliniy motoriniy transporto priemoniy modeliai rinkoje pasirodys 2025 m. ir bus
gaminami mazomis serijomis. Sunkvezimiy, sunkesniy kaip 7,4 tonos, rinkos segmentuose yra
apie 40 sunkiyjy BEV modeliy ir $esi FCEV modeliai. Vidutiniy sunkvezimiy segmente yra
apie 15 BEV modeliy ir vienas FCEV modelis. Autobusy segmentas sudaro didziausig bendros
visai netar$iy transporto priemoniy modeliy pasitilos dalj — jame yra apie 60 BEV autobusy
modeliy ir apie 15 FCEV autobusy modeliy. Tolimojo susisickimo autobusy segmente visali
netar$iy transporto priemoniy modeliy pasiiila iSlieka ribota — Siuo metu sitilomi trys BEV
modeliai ir vienas FCEV modelis!*. ES finansuojamais moksliniais tyrimais ir inovacijomis
technologijy plétra siekiant sukurti visai netarSias sunkiyjy transporto priemoniy galios pavaras
yra remiama nuo tada, kai buvo priimta Septintoji bendroji programa, daugiausia démesio
skiriant tiek sunkvezimiams, tiek autobusams, o pastaruoju metu — sunkiyjy transporto
priemoniy tolimojo susisiekimo operacijoms ir megavatais matuojamo galingumo jkrovimo
sistemai®®.

Visy pagrindiniy pirminés jrangos gamintojy paskelbti investicijy planai rodo, kad bent jau iki
Sio deSimtmecio pabaigos elektrinés transporto priemonés su baterijomis iSliks labiausiai
dominuojanciu sunkiojo keliy transporto visai netarSiy galios pavary sprendimu. Skelbiama,
kad 2025-2030 m. bus vykdoma serijiné visy kategorijy naujy modeliy gamyba, taip iSpleciant
modeliy asortimentg tolimojo susisiekimo ir tarpmiestiniy autobusy segmentuose. Taciau
dauguma transporto priemoniy gamintojy taip pat paskelbé apie biisimas investicijas j
vandeniliniy transporto priemoniy modelius visuose segmentuose. Tai, be kita ko, naujos
transporto priemonés su vandenilio kuro elementais ir skystojo vandenilio kuro elementy
sprendimai, taip pat vandenilinés motorinés transporto priemoneés.

3.3  Dabartiniy visai netarSiy technologijuy prieinamumas ir veiksmingumas
Elektrinés transporto priemonés su baterijomis

BEV modeliy galima jsigyti visiems keleiviy ir kroviniy vezimo paslaugy naudojimo tikslams.
Dabartiniy elektriniy miesto autobusy su baterijomis nuvaziuojamas nuotolis paprastai yra apie
300400 km. Elektriniy sunkvezimiy su baterijomis, skirty pristatyti kroviniams mieste,
nuvaziuojamas nuotolis paprastai yra apie 100 km, o elektriniy sunkvezimiy su baterijomis,

14 CALSTART, ,,ZETI Data Explorer®. 2024. Zitréta: 2024 m. rugséjo 11 d. [Prieinama internetu]. Prieiga:
https://globaldrivetozero.org/tools/zeti-data-explorer/.

7Zr, pavyzdziui, EGVI ir Nulinés tar$os keliy transporto partnerystés projektus ,,ZeEUS*,
TRANSFORMERS, LONGRUN, AEROFLEX, ,,NextETRUCK*, ESCALADE, EMPOWER, ZEFES,
EBRT2030, MACBETH, FLEXMCS bei KEV BJ ir Svariojo vandenilio partnerystés projektus
,StaSHH®, ,,CoacHyfied*, ,,H2Haul®, ,,H2A Accelerate®, aprasSytus interneto svetainéje
https://cordis.europa.eu/.
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skirty paskirstyti kroviniams regionuose — 300—400 km. Dabartiniy elektriniy tolimyjy reisy
sunkvezimiy su baterijomis nuvaziuojamas nuotolis paprastai yra apie 500 km, taciau
demonstraciniuose bandymuose jau pasiektas ir 800 km ar didesnis nuotolis. Dauguma vezimo
sunkvezimiais paslaugy teikiamos ne didesniu kaip 600 km nuotoliu. Tokie nuotoliai jau
suteikia galimybe patenkinti didziosios daugumos veiklos vykdytojy veiklos poreikius,
priklausomai nuo jkrovimo infrastrukttiros prieinamumo ir atsizvelgiant j vairavimo trukmeés
taisykles bei j privalomas poilsiui skirtas pertraukas. Skelbiama, kad 2025 m. ir vélesniais
metais bus vykdoma serijiné tolimyjy reisy elektriniy sunkvezimiy su baterijomis modeliy,
kuriy nuvaziuojamas nuotolis 700-800 km, gamyba.

Kalbant apie bendruosius nuosavybés kastus, elektrinés transporto priemonés su baterijomis kai
kuriais naudojimo atvejais jau gali konkuruoti su jprastomis transporto priemonémis. Tai ypac
pasakytina apie miesto autobusus ir kroviniy pristatymo mieste sunkvezimius. Ta¢iau gerokai
didesnés jy jsigijimo iSlaidos, kurios gali buti daugiau nei du kartus didesnés nei panasios
transporto priemonés su vidaus degimo varikliu jsigijimo iSlaidos, vis dar yra didelé klititis
pradéti jas naudoti, ypa¢ M V], kurios turi ribotas galimybes gauti finansavima.

Siuo metu prieinama elektriniy transporto priemoniy su baterijomis jkrovimo technologija yra
kombinuotojo jkrovimo standartas (CCS). 2025 m. tarptautinés standartizacijos organizacijos
turéty baigti rengti ir priimti megavatais matuojamo galingumo jkrovimo sistemos (MCS)
standartg. CCS yra nuolatinés srovés jkrovimo standartas, Siuo metu taikomas visam elektriniy
transporto priemoniy su baterijomis nuolatinés srovés jkrovimui ES. Taikant MCS standarta
gali biiti teikiama daug didesné — iki daugiau kaip 1 MW?® — jkrovimo galia ir uztikrinamos
papildomos saugos funkcijos. Keli pirminés jrangos gamintojai ir jkrovimo prieigy operatoriai
nurodo, kad numato, jog CCS laikui bégant bus visiskai pakeistas MCS standartu kalbant tiek
apie transporto priemoniy maitinimo kistukus, tiek apie jkrovimo infrastruktiirg. Sie
suinteresuotieji subjektai numato, kad ilguoju laikotarpiu visose naujose sunkiosiose transporto
priemonése bus jrengti MCS maitinimo kiStukai, o sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo
rinkoje bus visiSkai pereita prie MCS, jskaitant mazesnés nei 400 kW galios jkrovimo prieigas.
Taciau neaiSku, kiek laiko uZtruks §is peréjimas. Numatoma, kad bent jau trumpuoju ir vidutiniu
laikotarpiu tieck CCS, tiek MCS, kaip elektriniy transporto priemoniy su baterijomis jkrovimo
standartai, bus taikomi kartu.

Vandenilis

Apskritai vandeniliniy sunkiyjy transporto priemoniy nuvaziuojamas nuotolis yra ilgesnis nei
daugumos elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy su baterijomis. Vieno serijinés gamybos
sunkvezimio su Hz kuro elementais nuvaziuojamas nuotolis yra ne didesnis kaip 800 km, o
vieno prototipo nuvaziuojamas nuotolis turéty siekti 1 000 km. Dabartiniy FCEV miesto
autobusy nuvaziuojamas nuotolis siekia mazdaug 400 km, t. y. panasiai kaip ir panasiy BEV
autobusy nuvaziuojamas nuotolis.

16 Nors taikant MCS standartg bus galima uztikrinti 3 MW galios jkrovima, tokia didelé jkrovimo galia keliy

transporto priemonéms $iuo metu néra bitina. Laikoma, kad iki 1 MW siekianti atiduodamoji galia yra
pakankama, kad biity patenkinti jkrovimo poreikiai per privalomg tokiy transporto priemoniy vairuotojy
poilsio laika.



Kaip nurodyta 3.2 skirsnyje, $iuo metu rinkoje yra gerokai maziau vandeniliniy sunkiyjy
transporto priemoniy nei elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy su baterijomiS. Nors
autobusy segmente apskritai yra daugiau vandeniliniy transporto priemoniy nei sunkvezimiy
segmente, visuose segmentuose kainos islieka didelés, o gamybos pajégumai riboti. Dauguma
esamy transporto priemoniy yra transporto priemonés su kuro elementais, varomos suslégtuoju
vandeniliu esant 350 arba 700 bary slégiui. Taciau kai kurie gamintojai teige, kad, siekdami
padidinti nuvaziuojamg nuotolj ir sutrumpinti degaly pildymo laika, planuoja kurti skystuoju
vandeniliu varomas sunkigsias transporto priemones. Be to, kai kurie gamintojai paskelbé¢, kad
gamins vandenilines motorines transporto priemones. Nors vandenilinés motorinés transporto
priemongs yra daug maziau efektyvios nei transporto priemonés su kuro elementais, jy gamyba
yra pigesné ir laikoma, kad Sig technologija lengviau valdyti. Nuo tada, kai buvo pasiektas
politinis susitarimas dél Reglamento (ES) 2023/1804, netikrumas rinkoje dél vandeniliniy
transporto priemoniy technologijy pasirinkimo nesumazéjo. D¢l to ir toliau kyla problemy
diegiant atitinkama degaly pildymo infrastruktiirg, nes skirtingoms technologijoms reikalinga
skirtinga infrastruktiiros konfigiiracija.

Pradinés transporto priemoniy su vandenilio kuro elementais jsigijimo ir eksploatavimo islaidos
Siuo metu yra daug didesnés nei jprasty transporto priemoniy ir elektriniy transporto priemoniy
su baterijomis, tod¢l visais naudojimo atvejais bendrieji nuosavybés kaStai yra didesni.
Numatoma, kad vandeniliniy motoriniy transporto priemoniy jsigijimo islaidos bus mazesnés,
taciau jy eksploatavimo iSlaidos bus gerokai didesnés, o tikslus jy lygis priklausys nuo
vandenilio gamybos sgnaudy ir rinkos kainy. Tac¢iau vandenilinés transporto priemones gali
turéti eksploataciniy privalumy, dél kuriy tam tikrais naudojimo atvejais joms gali biiti teikiama
pirmenybé prie§ BEV transporto priemones, pavyzdZiui, dél didesnés sukimo momento galios,
kuri yra itin svarbi veZant labai sunkius krovinius.

Elektrifikuotojo kelio sistemos (ERS) ir baterijy keitimas

Elektrifikuotojo kelio sistemos suprojektuotos taip, kad vaziuojan¢ioms transporto priemonéms
buty tiekiama elektros energija. D¢l to transporto priemoniy baterijos gali biiti mazesnés ir
sumazeja stacionariojo jkrovimo poreikis. Yra bent trys skirtingos ERS technologijos: oriniy
kontaktiniy linijy sistemos, indukcinis jkrovimas ir antZeminis kontaktinis jkrovimas (pvz., per
bégj). Remiantis jvairiose valstybése narése (Vokietijoje, Pranciizijoje, Italijoje, Svedijoje)
vykdytais bandomaisiais projektais, technologijos veikimas buvo jrodytas, ta¢iau nenumatoma,
kad artimiausiu metu ji bus plagiai naudojama. Siuo metu Vokietijoje néra konkreéiy plany
iSplésti bandomuosius projektus, o planuota elektrifikuotyjy keliy vieSyjy pirkimy programa
Svedijoje buvo sustabdyta, nes buvo manoma, kad su technologijomis, investicijomis,
eksploatavimu ir technine prieziiira susijusi rizika yra per didelé.

Be to, atsizvelgiant ] ilgg planavimo ir statybos laika, kurio reikia net palyginti trumpiems kelio
ruozams jrengti, trumpuoju ar vidutiniu laikotarpiu Sios technologijos nebiity jmanoma jdiegti
daugiau nei labai nedideléje Europos TEN-T keliy tinklo, kuris driekiasi daugiau kaip
100 000 km, dalyje. Todél nenumatoma, kad iki 2030 m. ERS reikSmingai prisidés prie
sunkiyjy transporto priemoniy priklausomybeés nuo iskastinio kuro mazinimo Europoje.



Kinijoje vis populiaresnis tampa baterijy keitimas, ypac sunkiyjy transporto priemoniy, o
stambieji baterijy gamintojai investuoja j Sig technologija. Baterijy keitimas gali biiti labai
naudingas: jis sudaro palankesnes sglygas integruoti elektrines transporto priemones su
baterijomis ] elektros energijos sistemg padidinant lankstuma, nes baterijoms jkrauti i§ viso
reikia maziau elektros energijos 1§ elektros tinklo. Nepaisant to, kad buvo pateiktas
standartizavimo pavedimas, Europos automobiliy gamintojai neparodé susidoméjimo
technologija dél eksploatavimo problemy, susijusiy su baterijy keitimu ir transporto priemoniy
projektavimu, nes baterijos daznai yra visiskai integruotos j transporto priemonés konstrukcija.
Iki Siol Europos sunkiyjy transporto priemoniy gamintojai taip pat neparodé jokio
susidoméjimo baterijy keitimo technologijos, skirtos sunkiosioms transporto priemonéms,
kiirimu. Perzitrédama Reglamentg (ES) 2023/1804 Komisija toliau nagrinés Sig technologijg ir
papildomy bendryjy techniniy specifikacijy nustatymo ES aktualumg ir pagristuma.

3.4  Numatoma visai netarSiy transporto priemoniy parko plétra

Gamintojai vieSai pareiSké, kad, sickdami atitikti 2025 ir 2030 m. sunkiosioms transporto
priemonéms taikomas iSmetamo CO2 kiekio normas, jie naudos vis daugiau visai netarsiy
transporto priemoniy ir didins jprasty modeliy energijos vartojimo efektyvuma. Siomis
aplinkybémis gamintojai per konsultacijas su suinteresuotaisiais subjektais, surengtas atlickant
pagrindziamgjj tyrima, nurode, kad galima tikeétis, jog iki 2030 m. mazdaug kas trecia nauja
sunkioji transporto priemon¢ bus visai netarsi.

Ivairiy Saltiniy skai¢iavimai rodo, kad iki 2030 m. visai netarSiy transporto priemoniy parka 1§
viso sudarys 410 000-600 000 transporto priemoniy (t.y. 5-9 proc. sunkiyjy transporto
priemoniy parko). Didzioji dauguma jy bus elektrinés transporto priemonés su baterijomis —
rinkos plétros jverciai siekia nuo 65 proc. iki daugiau kaip 90 proc., o daugumoje tyrimy ir
naujausiy analiziy §iuo metu numatoma, kad rinkos jverc¢iai bus virSutingje intervalo dalyje.
Todé¢l dabartinés rinkos dalys ir anonsuoti visai netar$iy transporto priemoniy modeliai leidZia
manyti, kad siekdami savo 2030 m. tiksly gamintojai pirmiausia rinksis elektrines transporto
priemones su baterijomis.

4 Infrastruktiiros reikalavimai

4.1 Dabartiné jkrovimo ir vandenilio pildymo infrastruktiiros plétra
Esama infrastruktiira

Iki 2024 m. pabaigos ES buvo jrengta apie 140 000 viesai prieinamy nuolatinés srovés jkrovimo
prieigy, i$ kuriy daugiau kaip 65 000 prieigy buvo teikiama 150-350 kW galia, o daugiau kaip
16 000 prieigy teikiama galia virSijo 350 kW. Nors didzioji dalis tos jkrovimo infrastruktaros
skirta automobiliams ir furgonams, elektrinés sunkiosios transporto priemonés taip pat gali ja
naudotis, jei tai jmanoma atsizvelgiant j jkrovimo prieigos ir aplink ja esancios erdves
matmenis. Tai gali buti jmanoma ypa¢ maZesniems sunkvezimiams, ta¢iau daugumai didesniy
sunkvezimiy — ne. Keli gamintojai jrod¢, kad sunkiuosius elektrinius sunkvezimius su
baterijomis jau galima vairuoti visoje ES, nors tam reikia daug lankstumo, susijusio su jkrovimu
ir priekaby statymu, o tai néra palanku realiam masiniam naudojimui.



Masiniam naudojimui reikalingas specialus viesai prieinamas sunkiyjy transporto priemoniy
ikrovimo infrastruktiros tinklas, numatytas Reglamente (ES) 2023/1804. Nors §iuo metu tokio
tinklo néra, manoma, kad artimiausiais metais padétis greitai pasikeis. Jau pradéta arba netrukus
bus pradéta jgyvendinti daug jkrovimo infrastruktiiros jrengimo projekty, i§ kuriy daugeliui
pagal Europos infrastruktiiros tinkly priemone (EITP)Y" skirta Alternatyviyjy degaly
infrastruktiros priemonés (ADIP) parama (zr. kitg skirsnj), o kiti projektai jgyvendinami
naudojantis atitinkamos valstybés narés vieSuoju finansavimu ir pagal taikomus valstybés
pagalbos jstatymus'®

IKi 2024 m. pabaigos ES buvo jrengta daugiau kaip 250 vandenilio pildymo stoteliy, kuriose
vandenilis tiekiamas 1§ viso 4 700 automobiliy, 320 furgony, 140 sunkvezimiy ir 320 autobusy.
Esamos H: pildymo infrastruktiiros i§ esmés pakanka dabartiniam Hz varomy sunkiyjy
transporto priemoniy parkui. IS dabartiniy rinkos tendencijy ir naujausiy serijinés naujy H»
varomy transporto priemoniy modeliy gamybos terminy, kuriuos anonsavo pirminés jrangos
gamintojai, matyti, kad mazai tikétina, jog iki 2030 m. rinkoje esanciy vandeniliniy sunkiyjy
transporto priemoniy skai¢ius pasieks tokj lygi, kad tinklo aprépciai uztikrinti reikéty gerokai
didesniy pajégumy, nei jau numatyta Reglamente (ES) 2023/1804. Siuo metu pagrindinés
klittys, trukdancios vandeniliu varomoms keliy transporto priemonéms jsitvirtinti rinkoje, yra
ribotas transporto priemoniy prieinamumas ir vandenilio prieinamumo bei jperkamumo
trikumas, o ne infrastruktiiros diegimas.

Nuolatinés srovés jkrovimo prieigos Vandenilio pildymo punktai
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3 diagrama. Esama nuolatinés srovés jkrovimo ir vandenilio pildymo infrastruktira
[ Saltinis — EAFO, 2024 m. pabaiga

Trumpalaikes tendencijos ir ES parama

Reaguodamos j sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo COz kiekio normas ir Reglamente
(ES) 2023/1804 nustatytus specialios jkrovimo infrastrukttiros reikalavimus, jvairios jmonés

o 2021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1153, kuriuo nustatoma Europos

infrastruktiiros tinkly priemoné ir panaikinami reglamentai (ES) Nr. 1316/2013 ir (ES) Nr. 283/2014,
(Tekstas svarbus EEE), OL L 249, 2021 7 14, p. 38, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1153/0j.

Atitinkamos valstybés pagalbos priemonés, dazniausiai naudojamos vertinant investicijy j jkrovimo
infrastruktiirg suderinamuma, yra 2022 m. valstybés pagalbos klimato ir aplinkos apsaugai ir energetikai
gairés, C/2022/481, OL C 80, 2022 2 18, p. 1-89, 4.3 skirsnis, taip pat Zaliojo kurso bendrasis bendrosios
iSimties reglamentas ir 2014 m. birzelio 17 d. Reglamento (ES) Nr. 651/2014, kuriuo tam tikry kategorijy
pagalba skelbiama suderinama su vidaus rinka taikant Sutarties 107 ir 108 straipsnius, 36a ir 36b straipsniai.
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investuoja tiek j specialig sunkvezimiy jkrovimo, tiek j vandenilio pildymo infrastruktiirg. Pagal
ADIP Europos Komisija remia §ios infrastruktiiros diegima®.

Antruoju etapu (2024-2025 m.) ADIP parama konkreciai skiriama elektriniy sunkvezimiy su
baterijomis didelés galios jkrovimui. Iki pirmojo galutinio termino itin didelio susidoméjimo
sulauké investicijos ] elektros jkrovimo infrastruktiirg, skirta sunkiosioms transporto
priemonéms. Numatoma, kad susitarimai dé¢l dotacijy bus pasiraSyti dél iki 2 070 jkrovimo
prieigy (iki 1 540 350 kW galios prieigy ir iki 530 bent I MW galios prieigy) mazdaug 600-yje
viety 17-oje valstybiy nariy. Tai sudaro apie 20 proc. viety ir apie 15 proc. suvestinés
atiduodamosios galios, kuriy pagal Reglamentg (ES) 2023/1804 reikalaujama iki 2030 m. Pagal
antrgj] ADIP kvietimg teikti pasitilymus bus nustatyti dar du galutiniai terminai. Daugelis
valstybiy nariy pradéjo jgyvendinti nacionalines programas, kuriomis siekiama padéti pramonei
kurti reikiama specialig sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo infrastruktiira. Sia specialia
infrastruktiira bus papildyta daugiau kaip 2 000 esamy bent 360 kW galios greitojo jkrovimo
prieigy, finansuojamy pagal pirmaji ADIP etapg. Tai galéty biiti naudinga visy pirma
mazesniems sunkvezimiams. Pagal pirmaji (2022-2024 m.) ADIP etapa jau remiamas 178
vandenilio pildymo stoteliy diegimas visoje ES, o iki antrojo etapo pirmojo galutinio termino
bus finansuojama dar apie 30 tokiy stoteliy.

Nors pramonés susidoméjimas investicijomis ] jkrovimo infrastruktira did¢ja, Siuo metu
daugelj projekty véluojama jgyvendinti dél ilgy leidimy iSdavimo ir prijungimo prie tinklo
procediiry. IS tiesy, tiek 1§ pagrindziamojo tyrimo, tiek 1§ konsultacijy su suinteresuotaisiais
subjektais matyti, kad pagrindiné klititis diegiant plataus masto sunkiyjy transporto priemoniy
ikrovimo tinklg yra prieiga prie elektros tinklo, o ne jkrovimo infrastrukttiros diegimo sagnaudos.
Siekiant paspartinti visai netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy naudojimo plétra, bus labai
svarbu parengti elektros tinklus didesnei paklausai jkrovimo parkuose ir bazése, stiprinant
tinklg ir sprendziant leidimy i§davimo procesy klausimus, kad biity sutrumpintas prijungimo
prie tinklo laikas. Taip pat bus svarbu parengti planus, kad jkrovimo vietos, jskaitant saugias ir
apsaugotas sunkvezimiy stovéjimo aiksteles, galéty atitikti Reglamente (ES) 2023/1804
nustatytus jkrovimo prieigy ir parky reikalavimus. Poreikio paspartinti leidimy iSdavimo
proceduras ir nuostaty dél konkreciy tinklo prioritetiniy sriiy priémimg klausimas bus
sprendziamas jgyvendinant bandomgjga Europos transporto koridoriaus iniciatyva, parengta
pagal Konkurencingumo koordinavimo priemong, kaip paskelbta Europos automobiliy
pramonés sektoriaus veiksmy plane®.

1’ 2021 m. liepos 7 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) 2021/1153, kuriuo nustatoma Europos
infrastruktiiros tinkly priemoné ir panaikinami reglamentai (ES) Nr. 1316/2013 ir (ES) Nr. 283/2014,
(Tekstas svarbus EEE), OL L 249, 2021 7 14, p. 38, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1153/0j, 9
straipsnis.

2 2025 m. kovo 5 d. Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Tarybai, Europos ekonomikos ir
socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Europos automobiliy pramonés veiksmy planas®,
COM(2025) 95 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=celex:52025DC0095.
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4.2 Ikrovimo infrastruktiiros poreikiai iki 2030 m.

Remiantis visy rinkos dalyviy pateiktais duomenimis ir informacija, surinkta atliekant Sios
ataskaitos pagrindziamajj tyrima, elektrinés sunkiosios transporto priemongés su baterijomis bus
ikraunamos bazése, visy pirma naudojant 100-150 kW galios jkroviklius, ir vieSai prieinamose
didelés galios jkrovimo prieigose, kuriose greiciausiai bus teikiama iki 1 MW galia, bei naktinio
jkrovimo prieigose, kuriose teikiama mazdaug 100 kW galia. Vez¢jai, kai tik jmanoma, kuo
labiau padidins jkrovimo bazése dalj, nes kaina uz kWh yra mazesné.

Priklausomai nuo veiklos poreikiy, skirtingiems naudojimo tikslams bus taikomos skirtingos
jkrovimo strategijos ir skirtingi jkrovimo bazése ir vieSai prieinamose vietose santykiai.
Kroviniy pristatymo mieste sunkvezimiai paprastai bus jkraunami per naktj baz¢je, o dieng jy
ikrauti gali neprireikti. Be to, miesto autobusai bus beveik iSimtinai jkraunami nevieSose
prieigose bazéje arba pakeliui bus pagal tvarkarasti trumpai jkraunami neviesose prieigose.
Regiono mastu krovinius pristatantys sunkvezimiai paprastai bus jkraunami per naktj, taiau
juos gali prireikti papildomai jkrauti kelionés metu, t.y. per suplanuotg sustojima sandélyje
arba pakeliui vieSai prieinamoje jkrovimo prieigoje. Kita vertus, tolimyjy reisy sunkiosios
transporto priemonés (sunkvezimiai ir tolimojo susisiekimo autobusai), kuriy vaziuojamas
atstumas vir$ija nuotolj, galimg nuvaziuoti transporto priemon¢ jkrovus bazgje, bus reguliariai
jkraunamos pakeliui. Joms reikés vieSai prieinamo jkrovimo tinklo su didelés galios
ikrovikliais, kad vairuotojai galéty jkrauti savo transporto priemong per privaloma poilsio laika
arba naktj, jei keliaujama daugiadieniais marSrutais.

Reglamente (ES) 2023/1804 nustatyti privalomi tikslai iSbaigti ES masto jkrovimo
infrastrukttros apréptj TEN-T keliy tinkle (tiek didelés galios jkrovimo, tiek naktinio jkrovimo
saugiose ir apsaugotose stovéjimo aikstelése) ir miesty transporto mazguose. Siais tikslais
siekiama uZtikrinti tik pagrinding infrastruktiira pagrindiniame ES transporto tinkle, o
papildoma infrastruktiira turéty biiti plétojama rinkos jégomis ten, kur yra papildoma paklausa.
Remiantis analize, atlikta vykdant pagrindziamajj tyrimg, specialiy reikalaujamy sunkiyjy
transporto priemoniy jkrovimo stoteliy turéty pakakti, kad biity patenkinta bent 47 proc. viso
vieSai prieinamo elektriniy sunkiyjy transporto priemoniy parko jkrovimo energijos poreikio,
numatyto 2030 m. Tiksli dalis labai priklausys nuo daugelio veiksniy, jskaitant tolimyjy reisy
elektriniy sunkvezimiy su baterijomis dalj, jy vairavimo modelius ir galimybe jkrauti bazéje.

4.3  Vandenilio pildymo infrastruktiiros poreikiai iki 2030 m.

Skirtingai nei elektrinés transporto priemonés, vandenilinés transporto priemongés i§ esmes
visais naudojimo tikslais bus pildomos viesai priecinamose degaly pildymo stotelése. Vandenilio
pildymo infrastruktiiros jrengimo ir eksploatavimo sanaudos bei susij¢ saugos reikalavimai yra
pernelyg dideli, kad buty galima eksploatuoti neviesg infrastruktiirg.

Reglamente (ES) 2023/1804 reikalaujama, kad vandenilio pildymo stotelés biity jrengtos kas
200 km TEN-T pagrindiniame tinkle, kad buty galima papildyti tolimyjy reisy transporto
priemones, ir miesty transporto mazguose, kad transporto priemones biity galima papildyti
paskirties vietoje. Remiantis analize, atlikta vykdant pagrindziamajj tyrima, tose vandenilio
pildymo stotelése, priklausomai nuo nevieso degaly pildymo galimybiy ir pasirinktos transporto
priemonéms skirtos technologijos, tiekiamas degaly kiekis iki 2030 m. turéty sudaryti bent
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48 proc. visos viesai prieinamos infrastruktiiros paklausos. Taciau esama ir kity technologiniy
sunkumy, nes, kaip nurodyta 3.3 skirsnyje, rinka $iuo metu neart¢ja link vieningo pozitrio }
degaly pildymo technologija. Be to, gali reikéti papildomai patikslinti degaly pildymo stoteliy
pajégumo (Siuo metu degaly pildymo stoteléms TEN-T keliy tinkle nustatyta verté yra 1t per
dieng) specifikacija, kad biity atsizvelgta | poreikj uztikrinti greitg ir i§ eilés atliekama keliy
transporto priemoniy (angl. back-to-back) pildymg degalais. Komisija toliau bendradarbiaus su
suinteresuotaisiais subjektais dél $iy techniniy aspekty Darniojo transporto forume.

Vis dar esama dideliy neaiSkumy, susijusiy su vandeniliniy sunkiyjy transporto priemoniy
naudojimu ir technologijy pasirinkimu bei techniniais reikalavimais, kuriuos ji rengiasi
nustatyti degaly pildymo infrastruktiirai. Atsizvelgiant j tai, kad Reglamento (ES) 2023/1804
24 straipsnio 1 dalyje reikalaujama jvertinti, ar tikslinga i$plésti tiksly taikymo sritj, Siame
rinkos plétros etape atrodo per anksti dar labiau iSplésti tame reglamente nustatyty privalomy
reikalavimy taikymo sritj j ja jtraukiant skystojo vandenilio ar kity naujy technologijy
infrastruktira. Atsizvelgiant j 1étg vandeniliniy sunkiyjy transporto priemoniy naudojimo plétra
ir ribotg bendrg serijinés gamybos vandeniliniy transporto priemoniy modeliy prieinamuma,
taip pat atrodo per anksti iSplésti vandenilio pildymo infrastrukttiros tiksly taikymo sritj | ja
itraukiant TEN-T visuotinj tinklg. Reikia toliau stebéti rinkos plétra, kad biity galima padaryti
iSvadas dél tolesniy politikos poreikiy. | tai bus atsizvelgta perziiirint Reglamentg (ES)
2023/1804.

5 ISvados

Transporto priemoniy rinkos analizé rodo, kad peréjimas prie visai netarSiy sunkiyjy transporto
priemoniy vyksta spar€iai, nors tebéra sunkumy. Kad bty pasiekti 2030 m. tikslai pagal
sunkiyjy transporto priemoniy iSmetamo CO: kiekio normas, gamintojai numato, kad iki
2030 m. visuose segmentuose kas tre¢ias jy rinkai pateikiamas sunkvezimis bus visai netarSus.
Nors numatoma, kad visai netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy kainos artimiausiais metais
sumazges, o bendrieji nuosavybes kastai taps gerokai palankesni, tai reiksty staigy rinkos augima
per labai trumpg laikotarpj tokioje rinkoje, kuriai biidingos mazos pelno marzos ir daug veikla
vykdan¢iy MV], turinCiy ribota kapitalg investicijoms ir labai nedidel¢ dali visai netarSiy
transporto priemoniy 2025 m. 2024 m. pabaigoje 2,09 proc. ES parduoty naujy transporto
priemoniy buvo visai netarSios, ir beveik visos jos buvo elektrinés transporto priemonés su
baterijomis. Kad bty sudarytos palankesnés salygos Siam rinkos augimui, reikés didesnés
paramos jkrovimo infrastrukttros diegimui ir tinklo modernizavimui.

Dabartiniai poky¢iai rodo, kad elektriniy transporto priemoniy su baterijomis ir vandenilio kuro
elementy bei vidaus degimo varikliy technologijy technologiné branda ir rinkos investicijos
labai skiriasi. Dabartinés rinkos dalys ir anonsuoti transporto priemoniy modeliai leidZia
manyti, kad transporto priemoniy su Hz kuro elementais ir vandeniliniy motoriniy transporto
priemoniy indélis mazinant iSmetamyjy terSaly kiekj iki 2030 m. bus ribotas ir kad pirminés
Jrangos gamintojai, jgyvendindami savo 2030 m. tikslus, daugiausia naudosis BEV. [vairiy
Saltiniy skai¢iavimai rodo, kad iki 2030 m. ES visai netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy
parka i§ viso sudarys 410 000—600 000 transporto priemoniy. Didzioji dauguma jy bus

13



elektrinés transporto priemonés su baterijomis, kurios, tikimasi, sudarys apie 90 proc. visai
netarSiy sunkiyjy transporto priemoniy parko.

Jgyvendinant Reglamente (ES) 2023/1804 nustatytus bendruosius tikslus, bus jdiegta ES masto
speciali sunkiyjy transporto priemoniy jkrovimo ir vandenilio pildymo infrastruktira
pagrindiniame TEN-T tinkle, o kalbant apie elektros jkrovima — TEN-T visuotiniame keliy
tinkle ir miesty transporto mazguose. Per ateinancius penkerius metus reikés daug investuoti,
kad Sie tikslai buty pasiekti. Taciau Sie tikslai yra nustatyti siekiant jdiegti pagrinding
infrastruktiira pagrindiniame ES transporto tinkle. Norint patenkinti papildoma paklausa, ypac
intensyviai naudojamose tinklo atkarpose, reikés papildomos infrastruktiiros, o jg padés sukurti
rinkos. Taciau, remiantis analize, atlikta vykdant pagrindziamajj tyrima, apskaiciuota, kad
igyvendinant Reglamente (ES) 2023/1804 numatytus reikalavimus iki 2030 m. jau bus
patenkinta beveik 50 proc. vieSai prieinamos infrastruktiiros poreikio. Tai yra tvirtas pagrindas
tolesnéms | rinkg orientuotoms investicijoms.

2024 m. pabaigoje jau buvo jrengta daugiau kaip 16 000 vieSai prieinamy jkrovimo prieigy,
kuriy galia vir$ija 350 kW. Tik nedidelé jy dalis yra skirta ir visiskai prieinama sunkiosioms
transporto priemonéms. Vis délto daugybé jmoniy parengé svarbius investicijy planus, o iki
pirmojo ADIP galutinio termino pagal pirmajj ADIP kvietimg teikti pasitilymus finansuojama
iki 2 070 specialiy jkrovimo prieigy. Kalbant apie technologijy pasirinkima, numatoma, kad
CCS ir MCS bus taikomi kartu, bent jau artimiausiais metais. Dar neaisku, ar ateityje sektorius
visi§kai pereis prie MCS. Pagrindinés klititys, trukdancios naudoti elektrines sunkigsias
transporto priemones su baterijomis, yra dideli bendrieji nuosavybés kastai ir ribota vieSai
prieinamos jkrovimo infrastruktiiros apréptis, palyginti su transporto priemoniy, kurios, kaip
numatoma, bus eksploatuojamos keliuose 2030 m., skai¢iumi. Pagal Reglamenta (ES)
2023/1804 nuo dabar iki 2030 m. reikés gerokai paspartinti specialios jkrovimo infrastruktiiros
diegimg. Pagrindinés klititys, trukdancios diegti papildomg jkrovimo infrastruktiirg, yra riboti
tinklo priémimo pajégumai ir susijusiy administraciniy prijungimo prie tinklo procediiry
trikumai. Tinklo pajégumy apribojimai yra pagrindiné klittis, trukdanti plétoti jkrovimo
infrastruktiira, nes jie riboja galimg jkrovimo viety dydj, o tai daro tiesioginj poveiki ikrovimo
stoteliy diegimo pagrindiniuose transporto koridoriuose lygiui. Tinklo pajégumo apribojimai
ne tik trukdo diegti vieSai prieinamg infrastruktiirg. Jie taip pat gali turéti jtakos nevieSo
jkrovimo diegimui bazése. Siomis aplinkybémis galéty bati naudingas dvikryptis jkrovimas,
taciau vis dar esama ekonominiy ir reglamentavimo kliti¢iy.

ES jau veikia 270 vandenilio pildymo stoteliy — daugiau nei pakankamai mazdaug 500
vandeniliniy sunkiyjy transporto priemoniy ir 5 000 ES registruoty vandeniliniy automobiliy.
Pagrindiné klittis, trukdanti naudoti vandenilj keliy transporte, yra transporto priemoniy
prieinamumas, taip pat vandenilio prieinamumas ir kaina, o ne infrastruktiiros diegimas, o dél
netikrumo, susijusio su transporto priemoniy naudojimu ir technologijy pasirinkimu,
investicijos ] vandenilio pildyma yra rizikingos. Kuriamos jvairios vandeniliniy transporto
priemoniy technologijos ir §iuo metu tarp gamintojy néra aiskios rinkos konvergencijos. D¢l to
kyla klausimy dél busimy degaly pildymo reikalavimy ir technologijy, kurios turéty biiti
jdiegtos vieSai prieinamuose degaly pildymo punktuose, (700 bary, 350 bary, skystasis
vandenilis). LygiagreCios vandenilio pildymo infrastruktiiros, skirtos Sioms jvairioms
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technologijoms, diegimo sgnaudos biity labai didelés ir kilty didelé rizika, kad turtas bus
neiSnaudojamas. Kadangi modeliy iki 2030 m. bus nedaug, transporto priemoniy kastai labai
dideli ir tvyro netikrumas dél vandenilio kainodaros ir technologijy, nenumatoma, kad
reikiamas vandenilio infrastruktiiros diegimo tempas iki to laiko gerokai pasparteés.

Nors kai kurie ERS bandomieji projektai buvo uzbaigti, labiausiai iSplétotos iniciatyvos
atskleid¢ didele su investicijomis, eksploatavimu ir technine prieZiiira susijusig rizika, todél kilo
abejoniy dé¢l bendro technologijos ekonominio gyvybingumo Siame etape. Be to, atsizvelgiant
1 ilga planavimo ir statybos laika, kurio reikia net palyginti trumpiems kelio ruozams aprépti,
trumpuoju ar vidutiniu laikotarpiu nebiity jmanoma aprépti daugiau nei labai nedidelés Europos
TEN-T keliy tinklo dalies. Tod¢l nenumatoma, kad ERS iki 2030 m. padés sumazinti ES
sunkiyjy transporto priemoniy priklausomybe nuo iskastinio kuro. Be to, Kinijoje investuojama
1 baterijy keitimg, todél pramonei svarbu nustatyti, ar $i technologija ateityje bus svarbi
sunkiosioms transporto priemonéms ES. Taciau tam, kad biity laikomasi tokio pozitirio |
technologijas, reikéty plataus transporto priemoniy gamintojy susiderinimo.
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